Isarbrucke

Oberframmering

Flutmulden- und Isarbrucke trotzen dem Hochwasser

Etwa 15.000Jahre lang floss die Isar (abwechselnd) in meh-
reren Flussarmen an Frammering vorbei. Bei jedem Hoch-
wasser konnte man damit rechnen, dass man sie bei Nor-
malwasser nicht mehr im alten Flussbett (besser in den
alten Flussbetten) findet. Der eine oder andere Flussarm
war nun trockengelegt, dagegen durchzogen nun nebenan
oder anderswo ein (oder mehrere) neue Flussarme der
Isar die Landschaft. Vereinzelt waren sieben Isarbrtcken
ndtig, um die sieben Flussarme der Isar zu Uberqueren. Es
gibt wenig Dokumente Uber die Isarbrucke bei Framme-
ring. Sie lag an keiner Handelsstral3e und diente vorrangig
dem ortlichen landwirtschaftlichen Bedarf. Landwirte hat-
tenihre Hofstellen hochwassersicher auf den Isaranhéhen
angelegt (Unterframmering, Oberframmering, Kothingei-
chendorf), durften aber die Uberschwemmungsgebiete
nordlich der Isar fur Weidezwecke nutzen. Die Flachen
nordlich der Isar gehorten bisins 19. Jahrhundert den ade-
ligen Grundherren bzw. den Dorfgemeinden. Nach dem
Revolutionsjahr 1848 wurde der vormals gemeinschaftli-
che Grundbesitz meist in schmale handtuchartige Flurstu-
cke aufgeteilt, eine Struktur, die auf jeder Flurkarte ins
Auge fallt. Das vormalige Uberschwemmungsgebiet am
linken, nordlichen Ufer der Isar war in friheren Jahrhun-
derten (in einem mehrere Kilometer breiten Streifen) unbe-
siedelt. Lediglich im Bereich des heutigen Dorfes Kleegar-
ten gab es Ansiedlungsversuche, im leicht hugeligen
Bereich und am Muhlbach, der im 18. Jahrhundert gegra-
benwordenwar.

Als man 1870 Plane fur die Isarkorrektion zwischen Lan-
dau und Oberpéring entwarf, ist bei Frammering keine Bru-
cke verzeichnet. Eine Stral3e fuhrt zwar von Suden zur Isar
und geht am ndérdlichen Ufer weiter, jedoch gibt es keine
Aufzeichnungen, ob dort eine vorher existierende Brlcke
vom Hochwasser, von Eisst6l3en oder bei einem FloR3un-
glick zerstort wurde. Es ist moglich, dass die Isar durch
eine Furt oder mit einer Fahre Uberquert wurde. Vielleicht
wurden auch Umwege zu den Brucken von Landau und
Zeholfingin Kauf genommen.

Die Isarkorrektion, die von 1860 bis 1905 an der mittleren
und unteren Isar durchgefuhrt wurde, wurde im Bereich
Landau-Zeholfing 1870 in Angriff genommen und dauerte
dort15Jahre. Die Zentralisierung der Flussarme I6ste nicht

Manueller Abbau der alten Eisenbrucke. Der
wertvolle Rohstoff wurde recycelt.
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Schalungsbau fur die neue Brucke.

alle Probleme. Bei Hochwasser trat die Isar zwar nicht
mehr so oft, aber doch hohe Schaden verursachend, tber
die Ufer. Deswegen wurden Flutmulden und Uberflu-
tungsbereiche angelegt oder spater nachgebessert. Die
Isarauen, vor allem am noérdlichen Ufer bei Frammering,
sind dafur ein Musterbeispiel.

Sicher ist, dass um die Jahrhundertwende von den Bur-
gern Frammerings, d.h. von der politischen Gemeinde
Frammering, unter groRen Finanz- und Arbeitsanstren-
gungen eine Holzbrucke Uber die Isar errichtet wurde. Sie
war noch funktionstuchtig, als sie in den letzten Tagen des
2. Weltkrieges von deutschen Truppen gesprengt wurde.
Ziel war es, den Vormarsch der amerikanischen Truppen
an der Isar aufzuhalten. Das gelang nur fur einen Tag. Die
Oberframmeringer hatten aber ein Jahr lang keine Brucke.
1946 errichtete die Gemeinde mit Erlaubnis und Unter-
stutzung der amerikanischen Militarregierung in Landau
a.d.Isar eine Pontonbrucke, die bis 1986 ihren Dienst tat,
zuletzt aber tonnagebeschrankt war. Zunachst auf 6 Ton-
nen, zuletzt auf 3 Tonnen, dabei war die Geschwindigkeit.
auf 10 km/h begrenzt.

Die Stadt Landau, wohin die Gemeinde Frammering 1972
bei der Gebietsreform eingemeindet worden war, nahm
deshalb einen modernen Neubau in Angriff. Burgermeis-
terJurgen Stadler, der am 4. Oktober 1984 mit dem symbo-
lischen 1. Spatenstich den Auftakt gab, konnte das fertige
3,2 Mio. DM Bauwerk am 19. Dezember 1986 in einem
Festakt seiner Bestimmung Ubergeben. Zeitgleich wurde
Uber den Uberflutungsbereich noérdlich der Isarbriicke
eine zweite Brucke - die Flutmuldenbricke - gebaut, die
mit einer Stltzweite von 95 Metern einer Flussbrucke
kaum nachsteht.

Das Fundament steht. Es folgen Belag und Geldander-
arbeiten.
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Stadt
Landau a.d.Isar

Baukosten Traglast

1876: 7.500 RM 1900: 1 Tonne
1951: 104.000 DM 1951: 12 Tonnen
1979: 6 Tonnen
1982: 3 Tonnen
1986: 3.200.000 DM 1986: 60 Tonnen

04.10.1985
19.12.1986

Spatenstich
Einweihung

Breite der Isar 65 m
Flusskilometer 26,2 km

Technische Daten

Lichte Weite 91,70 m
EinzelstUtzweiten 29,7m+356m+29,7m
Breite zwischen Gelandern 9m

Objekt- und Tragwerksplanung
Ing.-Buro Kessler Coplan GmbH, Eggenfelden

Bruckenbau
Kunz GmbH & Co., Landshut / Altheim

3.200.000 DM
3.000.000 DM
74.000 DM
36.000 DM

Kosten (insgesamt)
Baukosten
Planung, Bauleitung
Bohrungen

Finanzierung
Staat (Mineralblsteuer)
Stadt Landau a.d.lsar

2.500.000 DM
700.000 DM



Schiffsmuhlen an der Isar sorgten
fur unser ,taglich Brot”

Schiffsmuhlen sind seit gut 150 Jahren aus unserer Heimat verschwunden. Bis 1850
pragten sie etwa vier Jahrhunderte lang unsere Flusslandschaften mit und spielten
eine wichtige Rolle bei der Versorgung mit Mehl - und damitfurs ,tagliche Brot”.

Das Mahlen von Getreide in MUhlen stellt einen der grof3ten zivilisatorischen
Sprunge der Menschheit dar. Bereits seit der Jungsteinzeit ist in unserer Gegend
Getreideernahrung nachgewiesen. Das Korn musste in muhsamer Handarbeit zer-
rieben oder in spaterer Zeit mit Mahlsteinen aufgedruckt bzw. zermahlen werden.,
So war der Muhlenbetrieb ein technischer Quantensprung. Die ersten Muhlen wur-
den von Wasser angetrieben. Um z. B. die lebenswichtige Versorgung der Haupt-
stadt Rom mit Mehl zu gewahrleisten, liel3 540 n. Chr. Kaiser Belisar auf Barken
schwimmende Muhlenim Tiber verankern, deren Rader von der Stromung des Flus-
ses angetriebenwurden.

FUrden grol3eren Bedarf einer mittelalterlichen Stadt (z. B. MUnchen, Landshut) wur-
den zunachst Schiffsmuhlen auf derIsar installiert. Es waren schwimmende Plattfor-
men (oft auch in Schiffsform), die an den stromungsintensivsten Stellen des Flusses
verankert wurden. Oft wurden sie auch mit starken Seilen am Ufer vertaut. Diese
mobilen Schiffsmuhlen hatten den Vorteil, dass sie den Standort wechseln konnten,
wenn sich die Strémung anderte, sich der Fluss einen anderen Verlauf suchte und
der bisherige Flussarm austrocknete. Mit Schiffsmuihlen konnte man verhindern
.~aufdem Trockenen zusitzen.”

1580 gab es bei Dingolfing 5 Schiffsmuhlen auf der Isar, 1588 sind 7 Schiffsmuhlen
bei Landau belegt. Die Landauer Schiffsmuller waren verpflichtet ,alle Donnerstage”
auf dem Markt Mehlanzubieten.

Der alteste Gewerbebetrieb im Landkreis war bis 1996 die Oberburgermuhle in
Dingolfing. Sie besal’ ein radiziertes Muhlrecht mit 4 Mahlgangen, Schneidsage und
Weilsgerberwalch.

Errichtung der Muhle

im Besitz der Familie G6tz - leibrechtig zur Commune Dingolfing

Ablésung des Obereigentums der Stadt durch den Muller Johann G6tz
Auflage: Zahlung eines jahrlichen Geldbetrags

1858 Muhle und Schneidsage brennen ab

Einbau einer Turbine

Einstellung des Muhlenbetriebs

Eine Votivtafel von 1768 im Heimatmuseum Landau zeigt einen Unfall bei einer Schiffsmuhle an der Isar.

Schiffsmuhlen gelten als
Unfallquellen - und werden verboten

Wiederholte Eisstolle und Hochwasser fuhrten haufig
zur Zerstorung der Schiffsmuhlen. Immer wieder wur-
den Brucken beschadigt und zerstort, weil losgerissene
Schiffsmuhlen gegen die Joche der Brucken trieben und
dort zerschellten. 1507 und 1508 wurde der Landauer
Schiffsmuller Hans Schwaiger aufgefordert, seine bei-
den Schiffsmuhlen aus dem Landgerichtsbezirk Landau
in das Gebiet der Hofmark Zeholfing zu verlegen.

An den Zeholfinger Bricken kam es am 26. April 1845
zu einem schweren FloBungluck, als am Hauptflussarm
gesperrtwar, weil dort noch mehrere Schiffsmuhlen ver-
taut waren. Das Ordinari-Flol3d von MUnchen nach Wien -
es befand sich auf der ersten Fahrt des Jahres (Saisoner-
offnung) - kam fruher als erwartet und wurde deshalb
auf einen Nebenarm der Isar umgeleitet. Im engeren
Flussarm prallten die ersten beiden Flo3e (des Sechser-
Zuges) gegen die Brucke und gingen unter. 3 Passagiere
kamen ums Leben, wertvolle Fracht von Lindauer Kauf-
hausern schwamm auf dem Fluss davon.

Hatte es bisher an denisaranliegenden Stadten und Ort-
schaften immer einschneidendere Vorschriften gege-
ben, die Unfalle mit Schiffsmuhlen verhindern sollten, so
wurden sie Mitte des 19. Jahrhunderts an der Isar ganz-
lichverboten.

Das Problem, dass esim Isarbereich keine Fliel3gewasser
mit geeigneter Wasserfuhrung fur Muhlen gab, wurde
nach und nach kleiner. Im Ortsbereich Dingolfing wurde
z. B. der Asenbach zum Herrenweiher aufgestaut. Der
Abfluss ging Uber den Wallgraben in die Griesgasse und
trieb die damals einzige MUhle innerhalb der Stadtmau-
ern(,Muhleam Loch”inder Griesgasse)an.

Der grol3e Wurf war aber, fur die MUhlen eigene, geeig-
nete Wasserzulaufe anzulegen. Dies geschah in unter-
nehmerischer Privatinitiative. Man leitete von der Isar
dosiert Wasser aus und speiste Bache - die zu Muhlba-
chen wurden -, weil sich dort Muhlen ansiedelten. Die
Muhlen geh6rten besitzrechtlich dem Landesherrn oder
der Stadt, die Erbauer und Betreiber der Muhlen hatten
Mitte des 19. Jahrhunderts nur das Nutzungsrecht. Die
Revolution von 1848 hatte einem neuen Denken zum
Durchbruch verholfen, das Bauern, Gewerbetreibenden
und Privatleuten das Recht auf Grundbesitz nicht [anger
verwehrte.

Die Isar

Auszug aus der Flurkarte von ca. 1827 mit dem damaligen Isar-
verlauf und den drei Bricken.

Der Flussverlauf (blau) von 1827 auf einer aktuellen Karte zum
Vergleich. Die Isar wurde in ein zentrales Flussbett gezwungen.
Folglich war nur noch eine Brucke notwendig.

Zeitzeuge Josef Steiner
(1816-1887) erinnert sich an seine Kindheit:

.Friher standen nur die zwei Burgermuhlen an dem aul3eren Muhl-
bach, wahrend die tGbrigen 5 MUhlen und die Schleifmuhle als Schiffs-
muhlenim Isarbette verankert waren.

Eine solche Muhle ruhte auf zwei Schiffen ,ein grol3eres Schiff mit der
eigentlichen MUhle und ein kleineres Schiff, welches nur als Radaufla-
ge diente. Sie wechselten fortwahrend ihren Standort, je nach Stro-
mungen der Isar. Das Muhlrad hatte 8 Ful3lange, 1 Ful3breite Schau-
feln und bewegte sich in den 12 Ful’ breiten Wasserrinnsal zwischen
den beiden Schiffen. Mit dem Ufer waren die Muhlen durch holzerne
Stegeverbunden.”

Schiffsmuhlen bei der
Landauer Isarbrucke

Von Dingolfing nach Lettland

Im Jahr 2000 hatte Landrat Heinrich Trapp auf Bitten des
Bayerischen Innenministeriums die Leitung einer Delegati-
on Ubernommen, die auf Einladung der lettischen Regie-
rung diese bei Projekten der Regionalentwicklung beraten
sollte. Im Hinterland der Hauptstadt Riga, in der Region Dau-
gapils, in der Stadt Madonna, stand der Besuch eines Zen-
trums fur regionale Produkte auf dem Programm. Das
gesamte Muhlwerk, das mit viel Stolz prasentiert wurde,
stammte von der Gotz-Muhle (Oberburgermuhle) aus sei-
nem Heimatlandkreis Dingolfing-Landau und hilft den
Menschen in Lettland dabei, sich wirtschaftlich neue Per-
spektiven zu er6ffnen.



FI6RRe nutzen die Isar als Handelsweg. FI63e sind siche-
rer und bis zu viermal schneller als Pferdegespanne auf
den miserablen Wegen (die den Namen ,Stral3en” nicht
verdienen).

SCAN "
M I c H ’ landkreis-dingolfing-landau.de/bruecken

g

Die erste Landkarte Bayerns von Philipp Apian (1579)
zeigt Frammering als einzigen Bruckenort zwischen
Landau und Plattling. Der stdliche Isararm hat eine Sie mochten noch
Brucke, der nddliche wird wohl in einer Furt durchquert. mehr erfahren?

Ausfuhrlichere Informationen und
weitere Fotos finden Sie online.

Die holzerne Isarbrucke wurde 1900 errichtet.

Regelmaliige LastenfloRe auf Isar und Donau von

Unchen bis Wien. Ab 1640 Imali loRBverkeh .
e e e e o Isarkorrektlon 1875 - 1895 Geplantes neues Flussbett auf der Karte von 1875

mit Personenbefdérderung von Midnchen nach Wien.

__________________
--------

............................................................

Die Isar ist von der Mundung bis nach Moosburg zuge-
froren. Eisstol3e zerstoren alle Isarbrticken von Plattling
bis Moosburg.

Diedrei,,ungehorsamen” Gemeinden

Landrichter Dr. Franz Xaver Reber weist die drei ,unge-
horsamen Gemeinden” Frammering, Zeholfing und Wahrend die beiden Briicken in Landau und in Oberpoéring an FernhandelsstralRen lagen,

Ftiling an, ihre maroden Bruicken in Ordnung zu bringen. hatten die dazwischen liegenden Brucken bei Frammering, Zeholfing und Ettling ,,nur” ortli-
che Bedeutung. Sie dienten dazu, dass die landwirtschaftlichen Anwesen, die fast ausschliel3-
lich im Hlgelgebiet rechts der Isar lagen, das Uberschwemmungsgebiet links der Isar errei-
chen konnten, wo sie Wiesen und Weideflachen unterhielten. Diese Brucken zu bauen und zu
unterhalten, war eine muhsame und aufwandige Aufgabe fur die Siedler auf den Isaranho-

hen zwischen Frammering und Ettling.
Beginn der Isarkorrektion. Die Isar, die bisher in mehreren

(sich nach Hochwassern andernden) Flussarmen durch _ _ ) . ) . )
das Tal floss, wird in einem Flussbett konzentriert. 1815 hatte man sich auf die Lastenverteilung fur Bau und Unterhalt der Ettlinger Bricke zwi-

schen den Ortschaften Ettling, Westerndorf und Meisternthal geeinigt. Im August 1845 wen-
det sich der Hausler Georg Ziegler aus Ettling an das Konigliche Landgericht Landau und
beklagt sich, dass die ,Kleinbeguterten”im Vergleich zu den ,,Grol3beguterten” ungerechtfer-
tigt viel fGr die Brucke leisten mussten.

. , , , . Frammering - Zeholfing - Ettling
Die Gemeinde Oberframmering baut eine neue Isarbrucke

aus Holz fur 7.500 RM.
Tatsachlich waren die drei Brlickengemeinden (Frammering, Zeholfing, Ettling) wohl nicht in

der Lage, die geforderten Qualitatskriterien fur Isarbrtcken zu erfullen. Als Haupthandels-
weg fur tausende (Lasten- und Personen-) Fl63e zwischen MUunchen und Wien waren Hinder-
nisse im Flussbereich der Isar Ursachen fur die zahlreichen Unfalle. Auf wiederholte Klagen
der FI6RRer erstattete der Konigliche Wegmeister Hafle am 2. Juli 1841 Anzeige, worauf der
Landauer Landrichter Dr. Reber ein deutliches Urteil sprach: Die drei ,ungehorsamen”
Errichtung einer Holzbriicke durch die Gemeinde fiir den Gemeinden Frammering, Zeholfing und Ettling hatten es versaumt ,,ohngeachtet der Andro-
ortlichen lanawirtschaftlichen Gespannverkehr. hung von Amtszwang und Strafe” ihre Briicken in Ordnung zu halten. Die Durchfahrtséffnun-
gen seien zu gering (Frammering 38 Schuh breit, 14 Schuh hoch /7 Zeholfing 43 bzw. 12,5/
Ettling 40 bzw. 14). Die Brucke Frammering habe eine zu geringe Luftweite von 4 Schuh. In der
Hohe fehlte 1 Schuh. Bei Zeholfing fehlten 2 Schuh (Weite) bei Ettling 2 Schuh (Weite) und ein
Schuh bei der Hohe. Die notwendigen Umbauarbeiten wurden den betroffenen Gemeinden
aus der Hand genommen und der kéniglichen Verwaltung Ubertragen. Es sei ,schleunigst” zu

Deutsche Soldaten sprengen am 29. April 1945 aufgrund handelnund, den héchsten Befehlen vollstidndig entsprechend zu gentigen!

eines allgemeinen ,Fuhrerbefehls” auch die Frammerin-
ger Brucke. Sie wollen damit erreichen, dass amerikani-
sche Truppen, die von Norden aus Richtung Regensburg Durch die Verwaltungsreform von Konig Maximilian Il. ging 1862 die Verwaltung von den

TSR RIIETE, Sl 1580 Mgt msial U SErefeE | rmmEnk Landgerichten auf die neu gegriindeten Bezirksamter (seit 1939 Landratsamt) iiber. Die 1842
vorschriftsmaldig nachgerusteten Briucken wurden in den folgenden Jahrzehnten mehrfach
durch Hochwasser, Eisstol3e und FloBunfalle beschadigt und zerstort. Als 1891 alle drei, ein
Jahr zuvor durch Eisstol3e zerstérten Brucken, in Frammering, Zeholfing und Ettling wieder
aufgebaut sind, wenden sich die Burgermeister der drei Gemeinden an das Kdnigliche

ié?;éref:bfer: ’;:‘;Stee; gistki”sﬁfsr;’gg '\;'jr']: i‘e‘?t iy Bezirksamt in Landau mit der Bitte, den erfolgten Wiederaufbau finanziell zu unterstitzen.

cine Tonfe bzschrénkt. ' stanie Bezirksbautechniker Geisreiter bestatigt am 1. Juli 1891: ,,Die Isarbrucke bei Frammering ist
im ganz guten baulichen Zustande, ist nach Vorschrift hoch genug und sind samtliche Joche
gut verschalt.” Auch die Bricken in Zeholfing und Ettling bekommmen gute Bewertungen und
mussen nur noch bei den metallenen Verschalungen der Joche nachgearbeitet werden.

12. Januar. Burgermeister Weinzierl erklart, dass die
Gemeinde Frammering nicht in der Lage ist, mit eigenen
Mitteln eine neue Brucke zu erstellen und bittet den
Freistaat Bayern, im Zuge der Hochwasserfreilegung den
Bau einer neuen Brucke zu Ubernehmen.

Einweihung einer Bailey-Brlcke (Behelfsbricke). Durch
den Einbau eines eisernen Kriegsbruckenteils wird als
Zwischenlésung ein hochwasserfreier Tal- und Flussuber-
gang geschaffen. Die Gesamtkosten belaufen sich auf
104.000 DM, die Gemeinde Frammering beteiligt sich mit
10.000 DM. Die Tragfahigkeit betragt 12 Tonnen, sie hat
eine Fahrbahnbreite von 3,64 m und erlaubt den einspuri-
gen Verkehr. Isar- und Flutbrucke sind je 91,5 m lang.

Die Tragkraft der Brucke wird wegen ihres schlechten
Zustandes von 12 auf 6 Tonnen reduziert. Die Stadt
Landau (inzwischen Rechtsnachfolger der Gemeinde
Frammering) Uberlegt einen Neubau.

Die Holzbrtcke wurde mehrfach bis auf die Pfeiler abge- Wiederaufbau der Holzbricke nach dem Eisstol3 war
Eine Hauptprifung durch die Landesgewerbeanstalt baut, um groBere Schaden bei Hochwasser und Eisst6Ren Aufgabe der Gemeinde auf eigene Kosten.
bringt weitere Einschrankungen: Tragkraft wird von 6 auf zu vermeiden.

3 Tonnen reduziert, die Geschwindigkeit der Fahrzeuge
wird auf max. 10 km/h festgelegt.

4, Oktober: Beginn der BaumalRinahme. Die Isarbrucke
wird in Ortbeton als zweifeldriger Uberbau, die Flutbriicke
in Fertigteilbauweise mit Ortbetonplatte gebaut.

19. Dezember. Kirchliche Weihe und offizielle Verkehrs-
freigabe der ,Isar- und Flutmuldenbricke Frammering”.
Die Gesamtkosten betragen 3,2 Mio. DM, wovon 2,5 Mio.
DM als Zuschusse von Bund und Land beigesteuert
werden.

Die Bailey-Brucke von 1951 hatte eine Traglast von 12 Tonnen und konnte nur einspurig befahren werden.



