Isarbrucke
Teisbach

Ein leistungsfahiger Neubau setzt Mal3stabe

Wo seit 2012 die neue Isarbrucke - 105 Meter weit - den
Fluss Uberspannt, sind in den vergangenen Jahrhunderten
mindestens 20 Holzbriicken, die unsere Vorfahren dort
gebaut haben, zerstért worden und buchstablich ,den Fluss
hinuntergegangen”. Sie wurden von Hochwassern wegge-
rissen, von Fl6RBern umgefahren und von Eisst63en oder in
kriegerischen Auseinandersetzungen zerstort.

Wann die erste Brucke bei Teisbach Uber die Isar geschla-
gen wurde, verliert sich im Dunkel der Geschichte. Die
erste urkundliche Erwahnung einer Brlcke stammt aus
dem Jahr 1647, doch kann man als gesichert annehmen,
dass Teisbach als bedeutender Ort schon zahlreiche Vor-
gangerbrucken hatte: Teisbach wurde in mittelalterlichen
Urkunden als "oppidum" (Stadt) bezeichnet, die Markt-
rechte sind dokumentiert, ebenso das Recht, den Ort zu
befestigen. Konrad IV. von Frontenhausen und Teis-
bach war Bischof (damit Landesherr) von Regensburg
(1204-1226) und Kanzler des deutschen Konigs Philipp von
Schwaben. In den Auseinandersetzungen zwischen
Bischof und Herzog wurde das bischdéfliche Teisbach von
den Wittelsbachern erobert und die Burg geschleift, blieb
aber mit Privilegien ausgestattet. Dazu gehdrte eine orts-
nahe Brucke Uber die Isar.

Der Fahrradweg war stehen geblieben und wurde beliebter Treffpunkt der

Anwohner, um den Baufortschritt zu begutachten. Vorne der Schwimmponton

aus Holland fur die zusatzlich notwendig gewordenen Bohrungen.

Spatenstich durch Landrat Heinrich Trapp und
BUrgermeister Josef Pellkofer am 6. Juni 2011.
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Tragende Saulen einer Brucke: die Pfeiler
und Widerlager. Fertigstellung im Mai 2012.

Teisbach baute sich 1899 nach der Isarkorrektion die erste
eiserne Straf3enbrucke im Bezirksamtsbereich Dingol-
fing (eiserne Eisenbahnbricke bei Mamming bereits
1875). Die Teisbacher Brucke wurde in den letzten Kriegs-
tagen 1945 gesprengt, ihre 1949 gebaute Nachfolgerbru-
cke sollte 2009 generalsaniert und noch fur einige Jahr-
zehnte ertuchtigt werden.

Bei der Generaluntersuchung stellte sich heraus, dass
auch dann die Brucke fur Schwerlastverkehr (Busse, LKW,
landwirtschaftliche Fahrzeuge) gesperrt bleiben musste.
Wahrend des Bruckenbaus in Loiching hatte sich zu viel
Schwerverkehr auf die Brucke verlagert und diese ,zu-
sammengefahren”. Landrat Heinrich Trapp und Burger-
meister Josef Pellkofer stellten deshalb die Weichen fur
einen leistungsfahigen Neubau.

Die moderne Brucke bringt den Verkehr zur neu trassier-
ten DGF 8 und DGF 16 - der Ortsumfahrung von Kron-
wieden, Schonbuhl und Héfen - die als (lange umstritte-
ne) Zufahrt zur alten B11, zum BMW-Werk und zur Auto-
bahn den Verkehr an den Wohngebieten vorbeilenkt und
von einem Radweg begleitet wird.

Die neue Brucke nimmt Gestalt an: Die Schalung der neuen Brucke steht.
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Flussbodens mit Teilen der 1945 gesprengten Brucke.

Feierliche Verkehrsibergabe am 8. November 2012 mit Landraten,
BUrgermeistern, Stadt- und Kreisraten.

Landkreis
Dingolfing-Landau

Baukosten Traglast

1899: 53.400 RM 1899: 8 Tonnen
1949: 210.000 RM 1949; 18 Tonnen
+ 175.288 DM

2012: 3.160.000 € 2012: 60 Tonnen

06.06.2011
08.11.2012

Spatenstich
Einweihung

Breite der Isar 105 m
Flusskilometer 48,8 km

Technische Daten

Lichte Weite 104,80 m
EinzelstUtzweiten 34,95 m + 36,50 + 34,95 m
Lichte H6he bei Widerlager 1,90 m
Breite zwischen Gelandern 11,50 m
Bruckenflache 1.221 m2

Objekt- und Tragwerksplanung
Ingenieurburo Bulicek + Ingenieure, Passau

Bruckenbau
Glass GmbH Bauunternehmung, Mindelheim

Kosten (insgesamt) 3.160.000 €
Baukosten 2.800.000 €
Planung 360.000 €

Finanzierung
Staat (Mineraldlsteuer)
Landkreis Dingolfing-Landau

1.150.000 €
2.010.000 €




Der Spanische Erbfolgekrieg (1702-1715) :
ist fur Teisbach eine Katastrophe D 1€ I Sar

Als der spanische Konig kinderlos stirbt, erheben Frankreich (Bourbonen, Ludwig XIV.),
und Osterreich (Habsburger) Anspruch auf den spanischen Thron. Der bayerische Kur-

furst Max Emanuel verbundet sich mit Frankreich. Bayern bereitet sich auf eine Gsterrei-

chische Invasion vor. Teisbacher Burger werden als Soldaten zur ,,Landfahne” einge-

zogen und mussen Sondersteuern leisten. Als die 6sterreichischen Truppen in Nieder- -
bayern vorricken und Landau a.d.Isar erreichen, mussen die Teisbacher auf Befehl des

Kurfursten Max Emanuel 1702 die Isarbrucke abbauen.

> W

Der 6sterreichische Vormarsch ist nicht aufzuhalten. Nach der fur Bayern verlorenen
Schlacht bei Hochstadt (1704) flieht Kurfurst Max Emanuel ins hollandische Exil, die

Regentschaft wird seiner Frau Therese Kunigunde Ubertragen, aber sie hat kaum Hand- Auszug aus der Flurkarte von ca. 1812 mit dem damaligen Isar-
lungsspielraume, da die Habsburger ganz Sidbayern besetzen. Die Teisbacher mussen verlauf. Das heutige Baugebiet am Sportplatz existiert noch nicht.
ihre Isarbrucke wieder instand setzen und durchziehende feindliche Truppen ver- Teisbachs Hauser sind im hochwassergeschiitzten Hiigelland.

pflegen, z. B. 2.000 Mann einer Infanterieeinheit (Ende Oktober 1704), die von Ingol-

stadtins Lager nach Landau verlegt wurde. FUr 40 Feuerstellen des Lagers war Holz zu

beschaffen.

1705: Die Osterreicher errichten ein Gewaltregime in Bayern, birden der Bevolkerung T

hohe Steuern, Kontributionen und Quartierslasten sowie Zwangsaushebungen fur die kai- Z

serliche Armee auf. Allein Teisbach muss im Jahr 1705 Zahlungen in Hohe von 1.465 Gul-
den an die Osterreicher leisten. Da der Markt selber nur 95 Gulden aufbringen kann,

werden die restlichen 1.370 Gulden von der Teisbacher Burgerschaft mit rabiaten Metho-
den erpresst, was fur viele hohe Verschuldung bedeutet. Gegen Jahresende 1705 (nach
der Sendlinger Mordweihnacht am 25.12.1705) steigerte sich der unertragliche Druck der
Besatzer im Rottal und am unteren Inn zu Aufstanden, die in der Aidenbacher Bauern-

schlacht am 8. Januar 1706 endeten, bei der mehr als 2.000 Bauern zu Tode kamen. Wah-

rend es an der Vils (Vilsbiburg, Frontenhausen) noch zu bewaffneten Auseinandersetzun-

gen kam, blieb es in Teisbach und Dingolfing - wohl wegen der dort stationierten starke- S Q
ren osterreichischen Garnisonen - ruhig. Die ausgepressten und bettelarmen Teisba-

cher mussten (wie die gesamte bayerische Bevdlkerung) in den Folgejahren weitere

Kriegs-Sonderlasten finanzieren (z.B. 261 Gulden im Jahr 1706). Als 1714 zu Rastatt und

Baden die Friedensvertrage ausgehandelt wurden, bekam Kurfurst Max Emanuel sein

Stammland Bayern zurlck, erhielt aber keine Entschadigung fur die Kriegskosten. Zur

Feier des Friedens wird am 23.1.1715 in Loiching ein Festgottestdienst mit Te Deum abge-

halten und ein weiterer von der Obrigkeitam 10.2.1715 fur Teisbach angeordnet.

Der Flussverlauf (blau) von 1812 auf einer aktuellen Karte zum
Vergleich. Die Isar wurde in ein zentrales Flussbett gezwungen.

Der Kurfurstfahrtaufdem Flof3
an Teisbach vorbei

Das beliebteste Jagdschloss der Wittelsbacher war Schloss Leons-
berg (bei Pilsting), wohin sich jahrhundertelang die herzogliche
bzw. kurfurstliche Hofgesellschaft zur Jagd nach Wild bzw. zur
+Raigerpaiz” zur Jagd mit Falken nach Fischreihern begab.

Als 1724 die Kurfurstin Therese Kunigunde mit einem Flol3 die

Isar von Miinchen nach Niederbayern ,herunterreiste”, bedeute- Karl Albrecht (1697 - 1745) HETEN TR AL S,
te das flr die Teisbacher erheblichen Aufwand: Aus Miinchen K“rf‘;:ri‘:r::g:;iyem (Tolf;::}‘(‘;;fj?se‘:?':Ofgzeerr:ch)
kamen folgende Anordnungen: Der Markt Teisbach hat die Flol3- Kénig von Bohmen 1741 - 1743 Frau von Karl Albrecht seit 1722
passage auf der Isar sicher zu halten, Stecken auszuhacken, Aste petseher aiser 17421745 Kurftrstin bis 1745

am Ufer abzuschneiden und die Brucke zuruckzubauen. Allein

mit dem Abbau der Brucke waren die Zimmerleute 7 Tage

beschaftigt. AuBerdem mussten 8 Betten nach Leonsberg gelie-

fertund wieder geholtwerden.

Therese Kunigunde
(1676 - 1730)

Kurfurstin von Bayern
Frau von Kurfurst Max Il. Emanuel
(1662 - 1726)

Als die Kurfurstin an Teisbach voruberfuhr bzw. dort anhalten
liel3, war das Ufer beflaggt, die Bevolkerung zum Huldigen gekom-
men. 26 Schutzen und 4 Kleinkanonen schossen Salut. Der Hof

spendete dafur den Teisbachern 1 %2 Eimer Bier ,,.zwecks Fest-

lichkeitserhohung”. Als sich vier Jahre spater (1728) der neue ’— Das Gemilde von Peter Jakob Horemans (1739)
Kurfarst Karl Albrecht (mit Gattin Maria Amalia und Hofstaat) zur zeigt die Jagdgesellschaft von Karl Albrecht
Reiherbeize nach Leonsberg begab, war der Aufwand noch gro- auf einer ,,Raigerbaiz".

Ber: Der Dingolfinger Bruckmeister Kaspar Trieb war fur die freie

Durchfahrt unter der Isarbrtcke zustandig (9 Tage Arbeit) und Wie viel Aufwand eine Anreise von Fiirsten
Musiker (Waldhornisten, Tambour, Oboisten) sorgten fur zusatz- fur eine Gemeinde bedeutete, kann man sich
liche Feierlichkeit. Nach Leonsberg mussten 10 Betten transpor- heute gar nicht mehr vorstellen.

tiert werden. Als sich das Kurfurstenpaar anschlieRend auf Wild- Sogar Briicken mussten zuriickgebaut werden.

schweinjagd begab, hatte der Markt Teisbach 15 Betten ins
Schloss Tunzenberg zu liefern. 1731 reiste der Kurfurst erneut auf
der Isar mit dem Flol3 zur Jagd nach Leonsberg. Nach weiteren
Kriegen verlor Schloss Leonsberg an Bedeutung und verfiel. Nach
dem Marktbrand von Pilsting 1789 erhielten die Pilstinger vom
Kurfursten die Erlaubnis, die baufalligen Mauern abzubrechen
und fur den Wiederaufbau ihrer Hauser in Pilsting zu verwenden.



Personenverkehr auf FI6l3en von MUnchen nach Wien beginnt.
Reisedauer: meist 5 Tage. Abfahrt Montag.
Zwischenstopp in Dingolfing und Landau jeweils am Dienstag.

Im 29. Jahr des 30-jahrigen Krieges durchstreifen Soldaten
ohne Zucht und Ordnung die Gegend und gehen auf Raub
und Plinderung aus. Auf kurfurstlichen Befehl wird die Teis-
bacher Isarbricke bewacht und schliel3lich abgetragen, um
den isaraufwarts ziehenden feindlichen dsterreichischen
Truppen den Ubergang zu verwehren.

SCAN "
M I c H ’ landkreis-dingolfing-landau.de/bruecken
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Die im Vorjahr abgetragene Isarbrtcke wird unter grof3en
Kosten wieder aufgebaut.
Projektleiter: der Loichinger Bruckmeister Ehrenreich. Sie mochten noch

mehr erfahren?

Ausfuhrlichere Informationen und
weitere Fotos finden Sie online.

006

Votivtafel in Wallfahrtskirche auf dem Dreifaltigkeitsberg: der Teisbacher Ratsburger
Christian Schleich verunglickt 1693 mit zwei Pferden. Er Uberlebt und erstreitet

Im letzten Jahr des 30-jahrigen Krieges zerstoren die Schwe- vom Markt Teisbach einen teilweisen Schadensersatz aufgrund der maroden Brucke.

den die (ein Jahr vorher gebaute) Teisbacher Isarbrucke und
Uberziehen die Gegend mit Raub, Mord und Brand.

Isarkorrektion 1875 - 1895

Geplantes neues Flussbhett auf der Karte von 1875

Trotz Hungersnot: Neubau der Isarbrtcke unter Leitung des
Dingolfinger Bruckmeisters Wolf Daschinger. Wegen der
hohen Gesamtkosten von 65 Gulden genehmigt der Landes-
herr Herzog Maximilian I. den Teisbachern die Erhebung
eines Beizolls.

Der herzogliche Pfleger Oexl (in Dingolfing) fordert die
Teisbacher auf, die Isarbricke so zu reparieren, dass
FloRleute eine sichere Durchfahrt haben, nachdem Knechte Teisbach
des Tolzer FloBRmanns Haller zwei Joche ruiniert hatten und v
die Brucke eingesturzt war.
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Der Hofbauer Hans Aineder aus Dornwang fahrt mit seinem
Sohn und vier Pferden Uber die Teisbacher Brlcke. Ein Joch
sturzt ein. 1693 das nachste Ungluck (siehe Bild 1).

Im Spanischen Erbfolgekrieg (1702-1715, siehe Tafel 2)
verbundet sich der Bayerische Kurftrst Max Emanuel mit
Frankreich gegen Habsburg. Als (feindliche) 6sterreichische
Truppen isaraufwarts vorstol3en und das heutige Niederbayern
erobern, mussen die Teisbacher auf Befehl des Kurfursten

Max Emanuel 1702 die Isarbrtcke abbauen.

Das Bild zeigt vorne die alte holzerne Brucke, sowie im Hintergrund die im Bau befindliche, neue eiserne Brucke 1899.

Auf Befehl der Osterreicher missen die Teisbacher ihre Interessant ist auch, dass die Isarleite fast baumlos ist, so dass ein Blick auf das Schloss Teisbach méglich ist.

Isarbrucke wieder instand setzen, durchziehende oder
lagernde Truppen verpflegen und hohe Kriegskontributionen
zahlen.

Brickenschaden erfordern an der neuen Brlcke groRere
Reparaturen. Ein Dingolfinger Maurer schenkt den
Teisbachern eine lebensgrol3e Statue des Heiligen Nepomuk
far ihre Isarbrucke.

Gleich doppeltes Pech hat der Oberknecht des Télzer Flof3-
meisters Kaspar Lettner. Er rammt mit seinem Flof3zug
(mehrere FloRRe zu einem Verband gereiht), der mit Kalk beladen
ist, die Loichinger Brucke und anschliel3end die Teisbacher
Hauptbricke und bringt beide zum Einsturz. Das Pfleggericht
nimmt wegen des grolRen Schadens alle FI63e dieses Zuges

in Arrest. Erst als man sich darauf einigt, dass die Tolzer
Fahrleute das Bruckholz ersetzen und eine Strafe zahlen,

kommen der FloBzug und Fl6Rer wieder frei. Von 1898 bis 1899 wurde die 105 m lange eiserne Brucke erbaut.

Wieder Krieg mit Habsburg (Osterreichischer Erbfolgekrieg
1742-1745). Die wiederhergestellte Bricke wird von den
Osterreichern in Brand gesetzt. Die Teisbacher bitten das
Rentamt um Holz fur den Wiederaufbau. Dieser erfolgt erst
drei Jahre spater (nach Kriegsende) und ist nur notdurftig
ausgefuhrt.

Die Teisbacher Burger waren seit alters her verpflichtet, die
Brucken ,gratis im Scharwerk mit Rof3 und Handwerk"
instand zu halten. 1758 werden die Scharwerksdienste
(Hand-und Spanndienste) der Einwohner neu geregelt und
eine Bruckensteuer erhoben.

Hochwasser
& Eisstofe

Beginn der Isarkorrektion. Abschluss im Jahr 1895.

Far die Isar wird ein Flussbett von gleichbleibender Breite
geschaffen. Samtliche Nebenarme werden ausgetrocknet
und zum Teil landwirtschaftlich nutzbar gemacht.

1880 ist die Isar von der MUndung bis Landshut zugefroren.
Eisstol3e zerstoren alle Bricken. Auch die Teisbacher Brucke

Die Loichinger Brucke wird von der Isar weg- und fortgerissen geht den ,Fluss hinunter”.

und schwimmt nach Teisbach. Die Bruckenteile werden an
Land gezogen. Als Belohnung gibt es ,Auffanggeld”.

Mindestens 20 Vorganger-Briucken wurden bei
Teisbach zerstort. Ein Auszug:

1656: Die Isarbrucke bricht am 17. Juni (bei Hochwasser) ein

Bau einer eisernen Brucke. Diese hat 105 Meter Lange, ) . _ 5 \
und wird von Bruckmeister Veit Wuest wieder hergestelt.

4% Meter Breite und 160 Zentner (8 Tonnen) Tragkraft.
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1691: Ein Eisstol3 und spateres Hochwasser zerstoren vier
Joche der Brucke und machen sie unpassierbar. Der Teisba-
cher Bruckmeister Sebastian Hortner und seine Leute stellen
siefur 70 Gulden wieder her.

Durch menschliche Dummbheit und Fanatismus ist dieser
massiven Brucke nur eine kurze Lebensdauer beschieden.
Die SS sprengt in den letzten Kriegstagen die Brucke, um
die herannahenden Amerikaner zu stoppen.

Im Haus Nr. 100 sturzt die Decke ein und tétet den

63-jahrigen Landwirt Ferdinand Luxberger. 1701: Ein Hochwasser zerstort beiderinneren(!) Isarbrucke

drei Joche. Sie werden vom Loichinger Bruckmeister Georg

Nomair wieder aufgebaut.

Erstim Dezember 1949 kann die neue Brucke eingeweiht
werden. Sie kostet 210.000 RM und 175.288 DM

(Wahrungsreform: 20. Juni 1948).
Die Zeit bis zur Fertigstellung wird mit einem Fahrbetrieb
uberbruckt.

Bereits im Jahr 1957 muss die Brucke um etwa 1,50 m
angehoben werden. Grund fur diese Mal3nahme ist der
Bau der Staustufe Dingolfing und der damit verbundene
hohere Wasserspiegel.

Ein markanter Einschnitt in der Geschichte der Isarbrucke
Teisbach ist der 1. Januar 1963. Mit diesem Tag geht die

Baulast flr die StralRe von Teisbach nach Hofen und damit
auch fur die Isarbricke auf den Landkreis Dingolfing Uber.

Eine eigene Radwegebrucke Uber die Isar wird 2001
errichtet. Die Fahrbahn ist auf diesem Ubergang 3 Meter
breit.

Neubau der Brucke, um der aktuellen Last des Verkehrs
stand zu halten.

1709: Ein Eisstol3 reildt die Isarbrucke vollig weg. Ihre Erneue-
rung durch Bruckmeister Martin Prukhmaier aus Heilbersko-
fen kostet 90 Gulden.

1729: Ein Eisstol? reil3t die Brucke vollig weg. Nur 7 Stecken
(Stamme) bleiben stehen. Auch das Material im Bruckstadel
geht den Fluss hinunter. Die Neuerrichtung der Brucke
(Bruckmeister Kaspar Trieb) kostet 125 Gulden.

1732: Ein Jahr mit zwei grolen Hochwassern: Einmal bricht
die grol3e Hauptbrucke zur Halfte zusammen. Das zweite Mal
sucht sich die Isar ein weiteres Bett. Um den neuen Flusslauf
uberqueren zu kdnnen, muss eine weitere Bricke mit 5 Joch
geschlagen werden. Der Teisbacher Bruckmeister Franz Gro-
zinger verlangt daftr 87 Gulden.

1741: Gleich zweimal bringt Hochwasser sechs Joche der
Hauptbricke zum Einsturz. Die Wiederherstellung leitet der
Teisbacher Bruckmeister Florian Trieb (24 Gulden).

1755: Gleich vier Malwerden 1755 die beiden Teisbacher Bru-
cken (die damals die beiden Isararme Uberspannten) vollig
ruiniert: einmal durch Eisstol3 im Winter und dreimal durch
Hochwasser.



