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1 Anlass der Fortschreibung des
Nahverkehrsplanes

Der Landkreis Dingolfing-Landau ist Aufgabentrager fiir den allgemeinen 6ffent-
lichen Personennahverkehr im Kreisgebiet. Der erste Nahverkehrsplan fiir den
Landkreis Dingolfing-Landau wurde im Jahr 1995 erstellt. Aufgrund unsicherer
Entwicklung der Rahmenbedingungen (Regionalisierung, aufkommender Wett-
bewerb im Verkehrsgewerbe, europaischer Rechtsrahmen, schwer planbare
Fordersituation) wurden viele MaBnahmen daraus nicht umgesetzt. Die zur Um-
setzung gebrachten MaBnahmen nahm man im Zeitablauf wieder zuriick, da
sich keine entsprechende Fahrgastnachfrage entwickelte und die Nutzerzahlen
weit hinter den Erwartungen zuriickblieben.

Um und nach der Jahrtausendwende haben sich neue Faktoren und Strukturen
herauskristallisiert, die die Aufgabentrdger veranlassen, wieder konkrete Mal3-
nahmen beziiglich des OPNV (6ffentlicher Personennahverkehr) anzustoRen.
Malfgeblich sind dabei die sinkenden Schiilerzahlen und die damit verbundenen
Veranderungen in der Schullandschaft sowie der zunehmende Wunsch nach ei-
ner Etablierung von alternativen Mobilitdtsangeboten zum Auto oder zumindest
zum Zweitwagen.

Aus diesem Grund hat sich der Landkreis Dingolfing-Landau dazu entschlossen,
den Nahverkehrsplan aus dem Jahr 1995 fortzuschreiben. Der vorliegende Nah-
verkehrsplan ist fir den Landkreis Dingolfing-Landau giiltig und basiert auf dem
entsprechenden Grundsatzbeschluss des Kreistages zur Aufstellung eines Nah-
verkehrsplanes vom 30.05.2011.
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2 Rahmenbedingungen

2.1 Rdumliche Abgrenzung

Der Landkreis Dingolfing-Landau liegt zentral im bayerischen Regierungsbezirk
Niederbayern und ist umgeben von den Landkreisen Landshut, Straubing-Bo-
gen, Deggendorf und Rottal-Inn. Er ging im Zuge der bayerischen Gebietsreform
im Jahr 1972 aus den ehemaligen Landkreisen Dingolfing und Landau hervor.
Einige Gemeinden waren zuvor Teil der aufgeldsten Landkreise Mallersdorf und
Vilsbiburg.

Das Kreisgebiet ist hauptsachlich gepragt von einer sanften Hiigellandschaft,
wird aber quer vom markanten flachen unteren Isartal durchzogen, das einige
Kilometer breit ist und sich im nordéstlichen Landkreis im Ubergang zum G&ubo-
den aufweitet. Die Stadte Dingolfing und Landau liegen am Rande des Isartals
und weisen eine teils anspruchsvolle topographische Lage auf. Weitere bedeu-
tende Gewasser sind die Vils und die Aitrach, die mit ihren Talern beinahe paral-
lel zur Isar verlaufen. Im Bereich der Flusstéler befindet man sich auf einer Hohe
von 300 bis 350 m U. NN, wahrend die Hoéhenlagen dazwischen bis zu 500 m (.
NN erreichen.

2.2 Rechtlicher Rahmen, Inhalt und Ziele des Nahver-
kehrsplanes

2.2.1 Aufstellung und Inhalte des Nahverkehrsplans

Nach Art. 8 Abs. 1 Satz 1 BayOPNVG steht die Aufgabentréagerschaft fiir den 6f-
fentlichen Personennahverkehr den Landkreisen bzw. kreisfreien Stadten in den
jeweils eigenen Wirkungskreisen als freiwillige Aufgabe zu, die die Planung, Or-
ganisation und Sicherstellung des allgemeinen 6ffentlichen Personennahver-
kehrs umfasst. Diese Aufgabe nimmt der Landkreis Dingolfing-Landau fiir das
Kreisgebiet wahr, mit Ausnahme der Stadte Dingolfing und Landau an der Isar —
diese haben sich gemaR Art. 9 Abs. 1 BayOPNVG die Aufgabentragerschaft iiber-
tragen lassen, um ihre eigenen Stadtbusverkehre verantworten zu kénnen. Der
regionale ein- und ausbrechende Busverkehr auf dem Territorium dieser beiden
Stadte wird aufgrund des Sinnzusammenhanges im Rahmen dieses Nahver-
kehrsplanes jedoch mitbetrachtet. Aufgabentrager fiir den Schienenpersonen-
nahverkehr (SPNV) ist gemaR Art. 15 BayOPNVG der Freistaat Bayern.

Das aktuelle Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sieht nach § 8 Abs. 3 fiir die
Aufgabentrager die Erstellung eines Nahverkehrsplans vor, um ,die Sicherstel-
lung einer ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen
im offentlichen Personennahverkehr” zu gewahrleisten und dazu ,die Anforde-
rungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes, dessen Umweltqualitat
sowie die Vorgaben fir die verkehrsmitteliibergreifende Integration der Ver-
kehrsleistungen” zu definieren.

Das bayerische Landesrecht erméchtigt die Aufgabentrédger in Art. 12/13 Abs. 1
Satz 1 BayOPNVG zum Erlass eines solchen Nahverkehrsplans in ihren Gebieten
und konkretisiert dessen Inhalte weiter: Er soll gemafl § 13 Abs. 1 Satz 3
BayOPNVG die im Nahverkehrsraum vorhandenen Verkehrseinrichtungen erfas-
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sen und das kiinftig erwartete Verkehrsaufkommen im motorisierten Individu-
alverkehr sowie dem 6ffentlichen Personennahverkehr auf Stralle und Schiene
aufzeigen. Weiter soll er die Zielvorstellungen fiir das kiinftig anzustrebende
Verkehrsaufkommen im offentlichen Personennahverkehr auf Schiene und
StralBe entwickeln und planerische MaRnahmen nennen, die eine bestmdogliche
Gestaltung des offentlichen Personennahverkehrs unter Beriicksichtigung der
Belange des Gesamtverkehrs zulassen. Laut § 13 Abs. 2 Satz 1 BayOPNVG soll er
auBerdem die Ziele des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs enthal-
ten und muss ,,mit den anerkannten Grundsatzen der Nahverkehrsplanung, den
Erfordernissen der Raumordnung und Landesplanung, der Stadtebauplanung,
den Belangen des Umweltschutzes sowie mit den Grundsatzen der Wirtschaft-
lichkeit und Sparsamkeit Ubereinstimmen®.

Der —gemaR § 8 Abs. 3 Satz 5 PBefG unter Beteiligung der ansadssigen Unterneh-
merschaft aufzustellende — Nahverkehrsplan bildet demnach die Basis zur Um-
setzung dieser gemaR Art. 8 Abs. 1 Satz 1 BayOPNVG und § 8 Abs. 3 PBefG mit
der Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft einhergehenden Aufgaben. Er be-
nennt, ordnet und hierarchisiert die — gegebenenfalls konkurrierenden — Zielset-
zungen in der Landschaft des OPNV, die die , ausreichende Verkehrsbedienung”
beinhaltet. Der Nahverkehrsplan dient fiir den konkreten Planungszeitraum im
jeweiligen Gebiet als Maxime fir planerisches Agieren fiir alle Beteiligten des
OPNV im Landkreis und definiert grundlegende Leitlinien, aus denen sich wei-
tere MalRnahmen konsistent ableiten lassen.

In der ,Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern” (Bayerischen Staatsministe-
rium fur Wirtschaft, Verkehr und Technologie, 1998) sind die Inhalte und der
Planungsablauf des NVP konkret beschrieben. Zur Beurteilung des OPNV-Ange-
botes sind detaillierte Grenzwerte fiir ein Mindestangebot und Richtwerte fiir
ein gutes OPNV-Angebot aufgefiihrt.

2.2.2 Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit des OPNV ist ein wichtiges gesellschaftspolitisches Ziel. Die
Novellierung des PBefG vom Januar 2013 fordert, dass der Nahverkehrsplan
»[...] die Belange der in ihrer Mobilitit eingeschrdnkten Menschen mit dem Ziel
zu beriicksichtigen hat, fiir die Nutzung des éffentlichen Personennahverkehrs
bis zum 01.01.2022 eine vollsténdige Barrierefreiheit zu erreichen. Die [...] ge-
nannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret be-
nannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen liber zeit-
liche Vorgaben und erforderliche MafSnahmen getroffen.”

Im Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behinderten-
gleichstellungsgesetz - BGG) § 4 ist die Barrierefreiheit definiert: , Barrierefrei
sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische Gebrauchsge-
genstdnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und visuelle Infor-
mationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere gestaltete Le-
bensbereiche, wenn sie fiir Menschen mit Behinderungen in der allgemein (ibli-
chen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsdtzlich ohne fremde Hilfe
auffindbar, zugédnglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung behinderungs-
bedingt notwendiger Hilfsmittel zuléissig.”

Durch die neue Formulierung im PBefG kommt dem Thema Barrierefreiheit eine
besondere Bedeutung im Rahmen der Nahverkehrsplanung zu. Fir in ihrer Mo-
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bilitat oder sensorisch eingeschrankte Menschen soll bis zum genannten Zeit-
punkt im Jahr 2022 das gesamte OPNV-Angebot, entsprechend § 4 BGG, nutzbar
sein.

2.2.3 Wettbewerb und Genehmigungsverfahren

Am 3. Januar 20009 trat die Verordnung (EG) 1370/2007 in Kraft, die die Offnung
des OPNV-Marktes in Europa zum Zweck hat. Sie beschreibt Verfahren der
Vergabe von Personenverkehrsleistungen und zeigt Methoden auf, um diese
auszugestalten. Die Umsetzung in nationales Recht erfolgte mit der Novellierung
des PBefG zum 1. Januar 2013. Ziel der rechtlichen Neuerungen ist es haupt-
sachlich, Moglichkeiten fiir den Aufgabentrager zu schaffen, um Verkehrsleis-
tungen im Rahmen eines ,regulierten” Wettbewerbs zu vergeben und so ,,si-
chere, effiziente und hochwertige” Personenverkehrsdienste zu gewahrleisten,
wie es in der Begriindung zur Verordnung heil3t.

Das PBefG n. F. bevorzugt nach § 8 Abs. 4 grundsatzlich sogenannte ,eigenwirt-
schaftliche” Verkehrsleistungen, also Leistungen, die ohne Mitfinanzierung
durch die 6ffentliche Hand vom Unternehmer selbst erbracht werden kénnen.
Diese finanzieren sich ausschlielRlich durch Fahrgeldeinnahmen und sonstige un-
ternehmerische Einnahmen, Ausgleichsleistungen fiir den Ausbildungsverkehr
nach § 45a PBefG oder Erstattungsleistungen fiir die unentgeltliche Beforderung
von Schwerbehinderten nach § 148 SGB IX sowie Mittel aus allgemeinen Vor-
schriften nach Art. 2 lit. e) VO (EG) 1370/2007 zum Ausgleich eventueller Har-
monisierungs- und Durchtarifierungsverluste. Im Falle der anzustrebenden ei-
genwirtschaftlichen Verkehre erfolgt keine Vergabe eines 6ffentlichen Dienst-
leistungsauftrages und der Aufgabentrager initiiert demnach auch kein Verga-
beverfahren.

Um den OPNV auszugestalten, hat der Aufgabentriger die Moglichkeit, fiir die
einzelnen zu erbringenden Verkehrsleistungen eine Vorabbekanntmachung
nach Art. 7 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 und § 8a Abs. 2 PBefG zu erlassen. Soweit
der Verkehr nicht eigenwirtschaftlich erbracht werden kann und daher im Rah-
men eines Offentlichen Dienstleistungsauftrages vergeben werden muss, be-
steht sogar eine Verpflichtung zum Erlass der Vorabbekanntmachung — mindes-
tens 12 Monate vor der Vergabe des Auftrages. Die Vorabbekanntmachung ent-
springt den Rahmenvorgaben des Nahverkehrsplanes und kann inhaltlich auf die
einzelnen (Teil-)Leistungen zugeschnitten werden. Sie enthalt neben der Be-
stellabsicht der Verkehrsleistung selbst auch Rahmenbedingungen und Vorga-
ben bzw. Kriterien fiir deren Durchfihrung. Sie dient als Instrument der Infor-
mation Uber die einzuhaltenden Standards der Verkehrsbedienung fiir Ver-
kehrsunternehmen und Genehmigungsbehotrde. Dabei ist sie konsistent aus
dem Nahverkehrsplan abzuleiten und weiterzuentwickeln.

Die Vorabbekanntmachung 6ffnet ein Zeitfenster von drei Monaten fiir eventu-
elle eigenwirtschaftliche Antrage. Ein eigenwirtschaftlicher Antrag wird seitens
des Verkehrsunternehmens bei der Genehmigungsbehorde zur Entscheidung
eingereicht. Diese kann grundsatzlich eine eigene Ermessensentscheidung fallen
und fihrt evtl. einen ,,Genehmigungswettbewerb” auf eine bzw. mehrere Lini-
engenehmigung(-en) durch, sofern mehrere konkurrierende Antrage eingehen.
Die Genehmigungsbehdrde ist nach § 8 Abs. 3a PBefG verpflichtet, bei ihrer end-
glltigen Entscheidung Uber einen Genehmigungsantrag die Vorgaben des Nah-
verkehrsplans zu bericksichtigen und den Aufgabentrager anzuhoren. Der Nah-
verkehrsplan stellt hierbei also — in Verbindung mit der ggf. erlassenen Vorab-
bekanntmachung — ein bedeutsames Instrument flir den Aufgabentrager zur
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Mitgestaltung des OPNV im Landkreis dar. Er definiert die maRgeblichen Krite-
rien fur die Verkehrsbedienung im betrachteten Raum und gibt so einen Stan-
dard vor, nach dem die einzelnen Antrage zu bewerten sind, wie aus § 13 PBefG
hervorgeht. Zudem zeigt der Nahverkehrsplan eventuellen Leistungserstellern
den Rahmen und die grundlegenden Bedingungen fiir die zu erbringenden Leis-
tungen im Verkehrsraum auf. Dabei spielt der Nahverkehrsplan eine zentrale
Rolle, denn er definiert die malRgeblichen Kriterien fir die Verkehrsbedienung
im betrachteten Raum und gibt so einen Standard vor, nach dem die einzelnen
Antrage zu bewerten sind, wie aus § 13 PBefG hervorgeht.

Wenn keine oder keine genehmigungsfahigen eigenwirtschaftlichen Antrage
wahrend der Frist eingehen, kann der Aufgabentrdger ein entsprechendes
Vergabeverfahren auf Basis der Vorabbekanntmachung einleiten. Zudem entfal-
tet sie eine rechtliche Wirkung durch Auslésen der genannten Frist und bildet
die Grundlage fiir ein eventuell darauffolgendes Verfahren zur Vergabe eines
offentlichen Dienstleistungsauftrags durch den Aufgabentrager. Eine rechtlich
solide Vorabbekanntmachung kann jedoch nur durch konsistente Ableitung und
Weiterentwicklung der Festlegungen im Nahverkehrsplan erfolgen.

Die Genehmigungsbehdrde ist nach § 8 Abs. 3a PBefG verpflichtet, hier bei ihrer
endgiiltigen Entscheidung lber einen Genehmigungsantrag die Vorgaben des
Nahverkehrsplans zu beriicksichtigen und den Aufgabentrager anzuhéren. Der
Nahverkehrsplan stellt hier also — in Verbindung mit der ggf. erlassenen Vorab-
bekanntmachung — ein bedeutsames Instrument fir den Aufgabentrager zur
Mitgestaltung des OPNV im Landkreis dar. Zudem zeigt der Nahverkehrsplan
eventuellen Leistungserstellern den Rahmen und die grundlegenden Bedingun-
gen fir die zu erbringenden Leistungen im Verkehrsraum auf. Abbildung 1-1
zeigt das Wirkungsfeld eines Nahverkehrsplanes:

OPNV-Gesetz
Aufgabentrager

Verkehrsunternehmen

definiert Mindestinhalte

stellt auf - _ wirken mit
Nahverkehrsplan &
beriicksichtigt baut auf
Genehmigungsbehorde Vorabbekanntmachung

Abbildung 1-1: Wirkungsfeld des Nahverkehrsplanes

Ist trotz Vorabbekanntmachung kein eigenwirtschaftlicher Antrag eingegangen,
schlieRt sich im Regelfall das Zeitfenster flir derartige Antrage nach § 12 Abs. 6
PBefG und der Aufgabentrager kann die Verkehre im Rahmen eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrages nach Art. 3 Abs. 1 VO (EG) 1370/2007 entsprechend
der einschlagigen rechtlichen Bestimmungen vergeben. Auch in diesem Fall
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kommt dem Nahverkehrsplan eine besondere Relevanz zu. Es kénnen die gefor-
derten Standards der Vorabbekanntmachung zwar durchaus tiberschritten wer-
den, jedoch ist fiir die Konsistenz zwischen Nahverkehrsplan, Vorabbekanntma-
chung und den geforderten Standards bei der Vergabe 6ffentlicher Dienstleis-
tungsauftrage Sorge zu tragen.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass der Nahverkehrsplan ein bedeu-
tendes Instrument fiir alle Akteure im OPNV darstellt, diesen zu gestalten. Er
zeichnet potenziellen Erbringern der Verkehrsleistung ein Bild der Anforderun-
gen und Standards und eréffnet diesen die Méglichkeit, den OPNV selbst mitzu-
gestalten. Der Nahverkehrsplan definiert die ,ausreichende Verkehrsbedie-
nung” im Landkreis und damit die Position des Landkreises in Bezug auf den
OPNV, insbesondere gegeniiber der Genehmigungsbehérde. Ein Nahverkehrs-
plan ermoglicht es dem Aufgabentrager, Zielkorridore und Hierarchien festzule-
gen, die sich nur so konsistent auch auf héheren Ebenen rechtlich haltbar imple-
mentieren und weiter konkretisieren lassen.

So stellt der Nahverkehrsplan fiir den Aufgabentrager die Grundlage, um den
OPNV in seinem Zustindigkeitsbereich gleichmaRig gestalten zu kénnen — ins-
besondere in Sachen Bedienungsangebot und Qualitdtsstandards. Bei der Defi-
nition der Bedienungsstandards im OPNV ist der Aufgabentriger weitgehend
frei, kann sich jedoch an der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern (1998)
orientieren, die mit ihren Grenz- und Richtwerten Bandbreiten fiir die rdumliche
ErschlieBung und Bedienungshaufigkeiten vorgibt. Zusatzlich trifft das Landes-
entwicklungsprogramm (LEP) in seiner Fassung vom 01.09.2013 folgende Aus-
sagen zu den verkehrstrageriibergreifenden Festlegungen in Kapitel 4.1.3:

= |mlandlichen Raum soll die VerkehrserschlieBung weiterentwickelt und
die Flachenbedienung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr ver-
bessert werden.

= |mlandlichen Raum ist eine leistungsfahige VerkehrserschlieBung wich-
tig, um dessen Standortqualitdt zu erhalten bzw. zu verbessern. Auf-
grund des demographischen Wandels ist ein Riickgang des Schiilerver-
kehrs zu erwarten, der bisher das Riickgrat des OPNV im landlichen
Raum bildet. Andererseits wird die Zahl dlterer Menschen zunehmen,
fiir die ein spezifisches Mobilitdtsangebot wichtig ist. Das Angebot im
OPNV soll an diese Rahmenbedingungen flexibel angepasst werden.
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3 Bestandsaufnahme

Das Verkehrsgeschehen in einem Raum wird mal3geblich liber Standort und Art
von verkehrserzeugenden Einrichtungen sowie der Zusammensetzung und Ver-
teilung der Bevolkerung bestimmt. Daher muss eine solide Analyse der Raum-
struktur und des soziodemographischen Umfelds Grundlage eines aussagekraf-
tigen Nahverkehrsplanes sein.

AulRerdem wird die derzeitige Verkehrssituation dargestellt. Diese Analyse ist
nicht nur auf den o6ffentlichen Verkehr beschrankt, sondern umfasst auch alle
weiteren relevanten Verkehrsmittel; insbesondere den motorisierten und nicht-
motorisierten Individualverkehr.

3.1 Raumstruktur und Bevolkerung

3.1.1 Bevolkerung und Flache

Zum Stichtag 30. Juni 2018 betrug die Einwohnerzahl des Landkreis Dingolfing-
Landau 96.171. Unter den 96 bayerischen Landkreisen und kreisfreien Stadten
liegt er damit auf dem 65. Rang. Der Anteil der Bevolkerung des Landkreises Din-
golfing-Landau an der Gesamtbevolkerung Niederbayerns, das aus neun Land-
kreisen und drei kreisfreien Stadten besteht, betragt 7,8 %. Damit liegt der Land-
kreis Dingolfing-Landau noch vor den gering bevélkerten Landkreisen Regen und
Freyung-Grafenau im Bayerischen Wald sowie den kreisfreien Stadten Landshut,
Passau und Straubing, jedoch hinter allen anderen niederbayerischen Kreisen.

Mit einer rdumlichen Ausdehnung von 878 km? ist Dingolfing-Landau flachen-
maRig der zweitkleinste Landkreis in Niederbayern, vor dem Landkreis Deggen-
dorf und den kreisfreien Stadten. Die groRte Ausdehnung des Kreises in Ost-
West-Richtung liegt bei etwa 50 km. Die Bevdlkerungsdichte liegt bei ca.
110 Einwohnern pro km? und damit im Vergleich mit den anderen Landkreisen
in Bayern im unteren Drittel. Zum Vergleich: Die Bevdlkerungsdichte von Nie-
derbayern betragt 117 Einw./km?; von Bayern 182 Einw./km?2. In der Tabelle 3-1
sind die Bevolkerungsdaten des Landkreises Dingolfing-Landau und seiner Nach-
barlandkreise dargestellt:

Landkreis Dingolfing-Landau 96.171 878 km?| 110 Einw./km?
Landkreis Landshut 157.239 1.348 km?| 117 Einw./km?
Landkreis Straubing-Bogen 99.838 1.202 km?| 83 Einw./km?
Landkreis Passau 190.504 1.530 km?| 125 Einw./km?
Landkreis Rottal-Inn 120.371 1.281 km?| 94 Einw./km?

Tabelle 3-1: Bevélkerungsdaten des Landkreises Dingolfing-Landau und
Nachbarkreise (30. Juni 2018)

Im Landkreis Dingolfing-Landau gibt es zwei Stadte, sechs Markte und sieben
Gemeinden. Die Kreisverwaltung befindet sich in Dingolfing. Tabelle 3-2 gibt ei-
nen Uberblick Giber die Stidte und Gemeinden des Landkreises Dingolfing-
Landau mit ihren jeweiligen Einwohnerzahlen:
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Stidte Markte

Dingolfing 19.727 | Reisbach 7.762

Landau an der Isar 13.542 | Wallersdorf 6.967
Eichendorf 6.599
Pilsting 6.591
Frontenhausen 4.627
Simbach 3.967

Tabelle 3-2: Liste der Stddte und Mdrkte im Landkreis Dingolfing-Landau mit Ein-
wohnerzahlen (Stand: 30. Juni 2018)

In der nachfolgenden Tabelle 3-3 sind die Gemeinden nach deren Einwohnerzahl
aufgelistet. Es haben sich dabei Mamming und Gottfrieding zur Verwaltungsge-
meinschaft Mamming zusammengeschlossen.

Gemeinden

Mengkofen 6.109
Moosthenning 4.909
Marklkofen 3.724
Loiching 3.595
Mamming 3.246
Niederviehbach 2.575
Gottfrieding 2.231

Tabelle 3-3: Liste der Gemeinden im Landkreis Dingolfing-Landau mit Einwoh-
nerzahlen (Stand: 30. Juni 2018)

Der Karte 1 im Anhang kann die Einwohnerzahl sowie die durchschnittliche Be-
volkerungsdichte in Einwohnern pro km? auf Gemeindeebene entnommen wer-
den. Es ist gut zu erkennen, dass es Ungleichgewichte innerhalb des Kreises gibt:
Wahrend der Sidwesten und der Nordosten dichter besiedelt sind, ist die Be-
volkerungsdichte im Nordwesten und Siidosten gering.

Auffallig ist bei ndherer Betrachtung vielerorts im Landkreis eine recht starke
Zersiedelung. Neben einigen groBeren Dorfern bestehen viele Gemeinden aus
einer grolRen Anzahl von kleinen Weilern und Einéden; teils sogar tGber 100
Stiick. Dieser Effekt zeigt sich insbesondere in den Gemeinden, die abseits des
Isartals liegen. Im gesamten Landkreis gibt es insgesamt 898 Orte. Die durch-
schnittliche Ortsgrofe liegt bei etwa 105 Einwohnern. 468 Orte, also mit 52 %
mehr als die Halfte, haben nur héchstens 10 Einwohner — diese Orte tragen zu-
sammen aber nur 2 % zur gesamten Landkreisbevolkerung bei. In 12 % der Orte
leben wenigstens 100 Einwohnern. In diesen Orten leben 87 % der Gesamtbe-
volkerung des Landkreises.

Alle Orte im Landkreis mit ihren Einwohnerzahlen sind in Anlage 1 aufgelistet.
Da in offiziellen Statistiken die feinste Erfassungsebene fir Einwohnerzahlen nur
die Gemeinden sind, wurden die Daten direkt bei den Stadten und Gemeinden
erhoben. Die gelieferten Werte wurden so umgerechnet, dass die mit den Ge-
meindedaten des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik und Datenverarbeitung
kongruent sind. Keine genaueren Angaben stellte die Marktgemeinde Simbach
zur Verfiigung. Daher wurden hier die Einwohnerzahlen abgeschatzt.
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Die groRten Orte des Landkreises sind meist auch die Verwaltungssitze der je-
weiligen Gemeinden. Die groRten Ortschaften im Landkreis Dingolfing-Landau,
die einer Gemeinde untergeordnet sind, sind in Tabelle 3-4 aufgelistet. Ebenso
gibt es auch verhaltnismaRig kleine Orte, die dennoch Verwaltungssitz einer Ge-
meinde sind, wie z. B. Gottfrieding (553 Einwohner) und Loiching (642 Einwoh-
ner).

Kronwieden Gottfriedingerschwaige

(Loiching) 1.507 (Gottfrieding) 1.148
Haidlfing (Wallers- 1.248 | Griesbach (Reisbach) 997
dorf)

Telsbach (Dingol- 1921 D‘ornwang (Moosthen- 388
fing) ning)

Gr.oB!<oIInbach 1.211 | Aufhausen (Eichendorf) 622
(Pilsting)

Tabelle 3-4: Grofie (> 600 Einwohner) gemeindeuntergeordnete Orte im Land-
kreis Dingolfing-Landau (Stand: 31. Dezember 2015)

Die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern sieht eine Einteilung des Unter-
suchungsgebietes in Verkehrszellen vor, die als kleinste Untersuchungseinhei-
ten dienen. Dazu seien die Gemeinden gut geeignet, denn eine feinere Auftei-
lung scheitere oft an nicht verfligbaren statistischen Daten. Fir viele Untersu-
chungsaspekte trifft diese Sichtweise zu und wird daher (ibernommen. Trotz-
dem werden, soweit erforderlich und nétig, punktuelle detailliertere Analysen
vorgenommen, da es bspw. wenig sinnvoll ist, den Grundschulverkehr nur auf
Gemeindeebene zu betrachten, obwohl er meist blof8 innergemeindlich zwi-
schen den einzelnen Ortsteilen stattfindet.

Prognose

Die Bevolkerungszahl verdndert sich aus zwei Griinden:

natirliche Bevolkerungsbewegungen und
Wanderungsbewegungen.

Natirliche Bevoélkerungsbewegungen umfassen die Bevolkerungsanderungen
aufgrund von Geburten und Sterbefdlle, wahrend Wanderungsbewegungen
durch Zu- oder Abwanderung zustande kommen.

In seiner regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung fiir Bayern bis 2035
geht das Bayerische Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung davon aus,
dass es im Landkreis Dingolfing-Landau zwischen 2015 und 2035 insgesamt zu
einem Bevolkerungszuwachs von 6,4 % gekommen sein wird. Die absolute Be-
volkerungszahl wird bis 2025 vergleichsweise steil auf etwa 99.200 Einwohner
steigen und danach nur noch leicht; fiir das Jahr 2035 wurden 100.100 Einwoh-
ner vorausberechnet. Zum Vergleich: In Niederbayern wird der Zuwachs bis
2035 bei 4,8 % liegen, in Bayern insgesamt bei 5,4 %. Der zeitliche Verlauf des
Anstiegs entspricht grundsatzlich dem wie fiir den Landkreis Dingolfing-Landau
beschrieben. (vgl. Anlage 2: Bevélkerungsentwicklung). Auf gemeindlicher
Ebene ist davon auszugehen, dass das Bevolkerungswachstum insbesondere in
den Stadten und Gemeinden im Isartal stattfinden wird.

Wie nahezu liberall in Bayern werden die natlirlichen Bevélkerungsbewegungen
zu einer Bevolkerungsabnahme fiihren, was auf die allgemein niedrige Gebur-
tenrate zurlickzufiihren ist. Der oben genannte Zuwachs von 6,4 % im Landkreis
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Dingolfing-Landau setzt sich aus einem Rickgang von 5,0 Prozentpunkten der
natirlichen Bevolkerungsbewegung und einem Zuwachs von 11,4 Prozentpunk-
ten durch Wanderungen zusammen. Das heif3t also, dass die Zuwanderung bzw.
der Zuzug in den Landkreis den natirlichen Bevélkerungsriickgang zumindest in
den nachsten 20 Jahren ausgleichen kann. Im Gegensatz zu fritheren Prognosen
wurde die Einschatzung der Zuwanderung somit nach oben korrigiert, um den
Einflissen aus der vollen Arbeitnehmerfreizligigkeit in der EU (seit 2014/15) und
des Flichtlingszustromes (seit 2015) sowie des erwarteten Familiennachzuges
gerecht zu werden.

3.1.2 Demographie

Neben der Bevolkerungsanzahl und der raumlichen Bevolkerungsverteilung ist
die strukturelle Zusammensetzung der Bevolkerung aus Gruppen unterschiedli-
cher Merkmale eine wichtige GroRe in der Verkehrsplanung, da Personen aus
verschiedenen Merkmalsgruppen auch unterschiedliche Mobilitatsanforderun-
gen haben. Gangig ist die Unterscheidung nach den Altersgruppen, die im Fol-
genden dargestellt wird. Aus solchen Daten kénnen mittelbar Angaben zur An-
zahl von bspw. Schiilern gewonnen werden.

Von den 94.104 Einwohnern des Landkreises Dingolfing-Landau sind jeweils
etwa 25 % jinger als 25 Jahre sowie 60 Jahre und alter. Zwischen 25 und
59 Jahre alt sind 50 % der Bevolkerung (Datenstand: 31.12.2015). Die genaue
Zusammensetzung kann der Anlage 3 (Einwohnerzusammensetzung nach Al-
tersklassen) entnommen werden. Vergleicht man die Bevdlkerungszusammen-
setzung mit der von 1995, so lassen sich die Auswirkungen des demografischen
Wandels erkennen. So war der Anteil der unter 20-jahrigen 1992 noch etwa fiinf
Prozentpunkte hoher als 2012. Das schlagt sich auch im Durchschnittsalter nie-
der, dessen Entwicklung in Tabelle 3-5 dargestellt ist:

1995 38,4 Jahre
2015 43,1 Jahre
2035 46,3 Jahre

Tabelle 3-5: Durchschnittsalter der Landkreisbevélkerung

Prognose

Der Trend der dlter werdenden Gesellschaft wird sich auch im Landkreis Dingol-
fing-Landau fortsetzen. Wie Tabelle 3-5 zeigt, wird das Durchschnittsalter bis
2035 weiter steigen, was jedoch in Niederbayern nach den Landkreisen Kelheim
(46,1 Jahre) und Landshut (Stadt: 46,2 Jahre; Kreis: 46,1 Jahre) immerhin der
drittkleinste Wert ist (Mittelwert fiir Niederbayern: 47,2 Jahre; Bayern gesamt:
46,1 Jahre). Der Anteil der unter 25-jahrigen wird auf etwa 22 % fallen und die
mindestens 60-jahrigen werden 33 % der Einwohner ausmachen. Da der Zuzug
bzw. die Zuwanderung in den Landkreis vermutlich hauptsachlich von jlingeren
Personen erfolgt, fallt der relative Anteil der jungen Bevdlkerung weniger
schnell.

3.1.3 Raumordnung

Die grundsatzlichen Ziele zur raumlichen Ordnung werden in Bayern von der
Staatsregierung im Landesentwicklungsprogramm (LEP) festgelegt; das derzeit
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glltige LEP stammt aus dem Jahr 2013 (Teilfortschreibung seit 2016). Ein wich-
tiger Bestandteil des LEP ist die Festlegung der zentral6rtlichen Gliederung. Da-
mit soll die Versorgung der Bevolkerung mit zentralortlichen Einrichtungen ver-
schiedener Hierarchiestufen im Sinne der Daseinsvorsorge gewahrleistet wer-
den. Alle Gemeinden, die gewisse Versorgungsfunktionen wahrnehmen, sind
»Zentrale Orte”. Diese zentralen Orte sind vier Stufen zuzuordnen, siehe Tabelle
3-6:

Orte mit umfassendem Angebot an zentral6rtlichen Ein-
richtungen der Grundversorgung fir die Einwohner ihres
Nahbereichs (umfassti. d. R. eine oder mehrere Gemein-
den)

Orte mit iber die Grundzentren hinausgehender Versor-
gung zentralortlicher Einrichtungen des gehobenen Bedarfs
Orte mit Giber die Mittelzentren hinausgehender Versor-
Oberzentren gung zentralortlicher Einrichtungen des spezialisierten ho-
heren Bedarfs

Orte mit herausragender landes- und bundesweiter Bedeu-
Metropolen tung als Bildungs-, Handels-, Kultur-, Messe-, Sport-, Ver-
waltungs-, Wirtschafts- und Wissenschaftsschwerpunkt.

Grundzentren

Mittelzentren

Tabelle 3-6: Stufen der zentralen Orte gemdf3 LEP Bayern

Der Landkreis Dingolfing-Landau besitzt nach der Aufwertung der Kreisstadt Din-
golfing vom Mittelzentrum zum Oberzentrum durch die Verordnung zur Ande-
rung der Verordnung Ulber das Landesentwicklungsprogramm Bayern vom
21. Februar 2018 erstmals ein eigenes Oberzentrum in den Grenzen des Land-
kreises, wahrend Landau a.d.Isar seine angestammte Funktion als Mittelzent-
rum behalten hat (siehe Karte 2 Raumstruktur im Anhang). Weitere Mittelzen-
tren in den Nachbarlandkreisen sind u. a. Vilsbiburg, Rottenburg a.d.Laaber,
Mallersdorf-Pfaffenberg, Bogen, Osterhofen, Vilshofen an der Donau, Arnstorf,
Pfarrkirchen und Eggenfelden. Die nachstgelegenen Oberzentren sind Landshut,
Straubing, Passau und Plattling/Deggendorf. Die nichste Metropole ist Min-
chen. Das gesamte Kreisgebiet gilt als ,,allgemeiner landlicher Raum®, wobei das
Gemeindegebiet von Simbach als ,Raum mit besonderem Handlungsbedarf”
klassifiziert ist, da hier ein Strukturindikator auf Basis diverser Kriterien zu De-
mografie und Okonomie vergleichsweise ungiinstig ausfillt.

Als Weiterentwicklung und Konkretisierung des LEP wurde Bayern in 18 regio-
nale Planungsverbidnde aufgeteilt, die jeweils eigene Regionalplane aufstellen.
Gemeinsam mit der kreisfreien Stadt Landshut und den Landkreisen Landshut,
Rottal-Inn und Teilen des Landkreises Kelheim gehort der Landkreis Dingolfing-
Landau zur Planungsregion 13 ,Landshut”. Auf dieser Ebene werden bspw. die
Grundzentren festgelegt.

Im LEP 2013 sind gegeniber alteren Planen zahlreiche Vereinfachungen bezlig-
lich Festlegungen zur Raumstruktur enthalten. So gab es z. B. eine feinere Un-
terteilung der Grundzentren in Klein- und Unterzentren und es sind , Entwick-
lungsachsen” entlang wichtiger Verkehrsachsen festgelegt worden, auf die in-
zwischen verzichtet wird, da davon auszugehen wird, dass der Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur entlang dieser Achsen hinreichend fortgeschritten oder ab-
geschlossen sei. Die Regionalplane sind jedoch noch nicht entsprechend fortge-
schrieben worden. Die Darstellung in Karte 2 im Anhang ist bereits dem neuen
LEP angepasst, wobei die bisherigen Entwicklungsachsen nachrichtlich dennoch
dargestellt sind:
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® Landshut — Dingolfing — Landau a.d.Isar — Plattling/Deggendorf (entlang der
Bundesautobahn A 92 bzw. der Bahnstrecke Landshut — Plattling),

= Straubing — Landau a.d.Isar - Eggenfelden (entlang der BundesstraRe 20).

3.2 Daseinsgrundfunktionen

3.2.1 Wirtschaft und Arbeit

Die globale Fahrzeugindustrie, deren Zulieferbetriebe, hoch spezialisierte mit-
telstandische Unternehmen, aber auch die Landwirtschaft sind die wichtigsten
wirtschaftlichen Grundpfeiler im Landkreis Dingolfing-Landau. Die wirtschaftli-
che Starke des Landkreises zeigt sich bspw. in einer Arbeitslosenquote von nur
2,6 % im Dezember 2016 (Quelle: Bundesagentur fir Arbeit). Dieser Wert liegt
deutlich unter dem Durchschnitt fiir Bayern und Niederbayern; es herrscht quasi
Vollbeschaftigung.

= Verarbeitendes Gewerbe

= wirtschaftliche Dienstleistungen

= Handel, Instandhaltung und Reparatur von
Kfz

Gesundheits- und Sozialwesen

»
\

m Verkehr und Lagerei

= Baugewerbe

m Verwaltung, Verteidigung,
Sozialversicherung

m Sonstiges

Abbildung 3-1: Sozialversicherungspflichtig Beschdftigte nach Wirtschaftssekto-
ren im Landkreis Dingolfing-Landau

Die obenstehende Abbildung 3-1 zeigt ein Diagramm, wie sich die insgesamt
48.456 Beschaftigten, die im Landkreis Dingolfing-Landau arbeiten, auf die ein-
zelnen Wirtschaftsbereiche verteilen. Dem gegeniiber stehen 40.721 Beschaf-
tigte, die ihren Wohnort im Landkreis Dingolfing-Landau haben (Datenstand:
30. Juni 2014). Dingolfing-Landau ist also ein Landkreis mit deutlich positivem
Pendlersaldo (7.735), es gibt mehr Einpendler aus anderen Landkreisen als Aus-
pendler in andere Landkreise. Dies ist ein Beleg flir die groRe Wirtschaftskraft
des Landkreises, obwohl auch weitere grolRe Wirtschaftsstandorte, wie etwa der
Flughafen Miinchen, unweit des Landkreises Dingolfing-Landau liegen. Weitere
Analysen zum Thema Pendler und Arbeitsplatzzahlen (auch auf Gemeinde-
ebene) im Landkreis Dingolfing-Landau sind im Kapitel 3.4.4 zu finden.
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Die nachfolgende Tabelle 3-7 zeigt die groRten Industrie- und Handwerksbe-
triebe im Landkreis Dingolfing-Landau:

BMW Group Dingolfing Fahrzeugbau 19.000
Mann & Hummel Marklkofen Filterherstellung 2.800
Kihne+Nagel/Imperial Wallersdorf Logistik 2.000
ELDRA GmbH Landau a.d.lsar |Autointerieur 400
Einhell Germany AG Landau a.d.Isar |Werkzeugbau 300
Kihne + Nagel AG & Co. KG |Dingolfing Logistik 300
Girnghuber GmbH Marklkofen Tonbaustoffe 300
Brandl Industrielackierung | Mamming Lackierung 300
Develey Senf und Feinkost | Dingolfing Lebensmittel 200
SAR Elektronic GmbH Dingolfing Automatisierung 200

Tabelle 3-7: Grofe Betriebe im Landkreis Dingolfing-Landau (Quelle: Wirt-
schaftsforderung Lkr. Dingolfing-Landau, bearbeitet)

Insgesamt arbeitet also ca. die Halfte aller im Landkreis Beschaftigten in einem
der genannten grol3en Betriebe, allein 40 % im BMW-Werk Dingolfing; es ist der
grofite Produktionsstandort der BMW Group weltweit. Bereits im 19. Jahrhun-
dert war das Werk durch die Hans Glas GmbH, einem traditionsreichen Herstel-
ler von Fahrzeugen und Landmaschinen aus dem Landkreis Dingolfing-Landau,
gegrindet worden. Nachdem zuvor die Firma Glas durch BMW Ubernommen
wurde, wird seit 1967 auch das Werk Dingolfing von BMW gefiihrt und kontinu-
ierlich ausgebaut.

Da grole Teile des Landkreises landlich gepragt sind, spielt die Landwirtschaft
eine wichtige Rolle. Neben der Tierhaltung und dem Getreideanbau ist vor allem
der Gemuseanbau sehr stark ausgepragt, der von den fruchtbaren Boden im Vil-
stal und Isartal profitiert. Im Landkreis befindet sich etwa eines der gréten An-
baugebiete flur Gurken. Viele der Produkte werden direkt in der Region weiter-
verarbeitet.

Prognose

Ein groRer Teil der Wirtschaft im Landkreis Dingolfing-Landau hangt von der all-
gemeinen Entwicklung auf dem Automobilsektor ab, dies ist einerseits BMW
selbst als groRter Arbeitgeber und andererseits die nachgelagerten Zulieferbe-
triebe. Die weitere Entwicklung der Automobilbranche gilt mittel- bis langfristig
als relativ unsicher, insbesondere angesichts der Herausforderungen des Um-
weltschutzes und alternativer Antriebe. Trotz der Wirtschaftskrisen in Europa
steht BMW hervorragend da. In den letzten Jahren konnten neue Absatzmarkte
in Asien und Amerika erschlossen werden; die Nachfrage nach hochwertigen Au-
tomobilen ist hier ungebrochen. Auch in den Bereichen alternativer Antriebe ist
BMW gut aufgestellt. So wurde fiir einige Modelle mit Elektroantrieb die Serien-
fertigung aufgenommen. Der Standort Dingolfing wird auch in Zukunft weiter
ausgebaut, auBerdem hat BMW im Jahr 2016 in Wallersdorf ein grofRes Logistik-
zentrum eroffnet. Es wird kiinftig eine grofRe Herausforderung sein, angesichts
des demographischen Wandels auch weiterhin genligend Facharbeitskrafte ge-
winnen zu kénnen.

3.2.2 Bildung

Der Landkreis Dingolfing-Landau ist flichendeckend mit allen Schularten ausge-
stattet. Flr die etwa 12.000 Schiiler stehen zwei Gymnasien in Dingolfing und
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Landau, drei Realschulen sowie zahlreiche Mittel- und Grundschulen zur Verfi-
gung. Weiterhin gibt es Berufsschulen, Férderschulen und weitere Schulen pri-
vater Trager. Zum Schuljahresbeginn 2018/19 nahm die erste Fachoberschule
(FOS) im Landkreis Dingolfing-Landau als AuRenstelle der staatlichen FOS Lands-
hut am Standort der Hans-Glas-Berufsschule ihren Lehrbetrieb auf; Schwer-
punktbildung wird sein: Technik, Wirtschaft und Soziales. Auf weitere Einzelhei-
ten zur Schulsituation und zum Schiilerverkehr wird in Kapitel 3.4.5 eingegan-
gen.

Eigenstandige Hochschulen gibt es im Landkreis nicht. Allerdings hat die Hoch-
schule Landshut im Jahr 2016 in Dingolfing eine AulRenstelle ,Technologiezent-
rum Produktions- und Logistiksysteme” (TZ PULS) als modernen Lehr- und For-
schungsstandort eroffnet. Weitere nahegelegene Hochschulen sind die Techni-
sche Hochschule Deggendorf, das Wissenschaftszentrum Straubing und die Uni-
versitaten Passau und Regensburg.

3.2.3 Tourismus und Freizeit

Der Landkreis Dingolfing-Landau ist keine touristische Gunstregion wie etwa die
oberbayerischen Alpen. Dennoch bietet er Besuchern und Einheimischen eine
Vielzahl von Einzelattraktionen und Freizeitzielen. Die wichtigste Rolle spielt da-
bei der Tagestourismus. In sechs Naturschutzgebieten kann man die unberihrte
Landschaft erleben. Der ganze Landkreis ist mit einem dichten Netz an Wander-
und Radwegen versehen, beispielsweise dem Isar- oder Vilstalradweg. Der ,,Bo-
ckerlbahnradweg” verlauft auf stillgelegten Eisenbahnstrecken und ermdglicht
ein Vorankommen ohne grolRe Steigungen. Herausragende geologische Natur-
schonheiten werden als ,,Geotop” eingestuft. Eines davon ist der ,,Wachsende
Felsen” von Usterling nahe Landau an der Isar.

Zahlreiche bedeutende archdologische Funde im Landkreis laden zu einer Zeit-
reise in die Vergangenheit ein. Einiges ist im Archaologiemuseum Landau, einem
Zweig der prahistorischen Staatssammlung Miinchen, ausgestellt. Die jlingere
Geschichte wird vor allem in den kleineren Dérfern bewahrt, wo lange Traditio-
nen und regionales Brauchtum gelebt werden. Alte Kirchen, urige Gaststatten
und die Landwirtschaft pragen hier die Region.

Erholung und Freizeitspal findet man auch im Naherholungsgebiet Mittleres Vil-
stal am Vilstalsee. Das ,,Caprima“ ist ein groRes Freizeitbad in Dingolfing. Uber
die Landkreisgrenzen hinaus bekannt ist auch der ,,Bayern-Park” in Reisbach mit
vielen Attraktionen auf einer Flache von 400.000 m2. Zudem sind die Thermen
des Rottaler Landes, vom sidlichen Landkreis Dingolfing-Landau aus, nicht weit
entfernt.

Quantitative Anhaltspunkte zur Bedeutung des Tourismus liefern Zahlen zu Be-
herbergungsbetrieben und Ubernachtungen. Statistisch erfasst werden dabei in
Deutschland grundsatzlich alle Beherbergungsbetriebe, die mindestens zehn
Betten anbieten. Neben Hotels, Gasthofen und Pensionen kénnen dies z. B. auch
Jugendherbergen, Ferienheime, Reha-Einrichtungen und Hitten sein. AulSer-
dem sind Campingplatze in der Statistik bericksichtigt, wobei hier Bezug auf die
Stellplatze genommen wird. Allerdings ist beziiglich der Aussagekraft dieser Da-
ten zu beriicksichtigen, dass nicht nur Ubernachtungen zu touristischen Zwe-
cken erfasst sind, sondern auch von Geschaftsreisenden oder Leiharbeitskraf-
ten. Aufgrund der wirtschaftlichen Situation des Landkreises ist hierbei von ei-
nem nicht geringen Anteil auszugehen. AuRerdem liefern die Daten natiirlich
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keine Informationen zur Bedeutung des Tagestourismus sowie zu kleinen Betrie-
ben, die im landlichen Raum trotzdem eine wichtige Rolle spielen kénnen.

Im Juni 2015 sind insgesamt 43 Betriebe mit mindestens 10 Betten im Landkreis
Dingolfing-Landau gedffnet gewesen, die meisten davon in Dingolfing (acht) und
Landau (sechs). Die angebotene Bettenanzahl lag bei 1.284 (Dingolfing: 344;
Landau: 205). Im gesamten Jahr 2015 wurden 185.352 Gastelibernachtungen
registriert (mit Campingplatzen), davon 74 % von Gasten aus dem Inland. Diese
Werte entsprechen erwartungsgemal’ nur einem Bruchteil eines Wertes, wie er
in anderen touristisch bedeutsameren Landkreisen (iblich ist. Die meisten Uber-
nachtungen fanden im August statt (20.744). Doch auch in den touristisch
schwachen Monaten in Regionen, in denen der Wintersport keine Rolle spielt,
namlich Januar und Februar, gibt es noch tiber 12.000 Ubernachtungen. Dies ist
ein Hinweis auf die starke Geschéftsreisetitigkeit, deren Anteil an den Uber-
nachtungen sich schatzungsweise zwischen 30 und 40 % bewegen diirfte. Dem-
entsprechend sind die Betriebe auch in schwachen Monaten zu mindestens
30 % ausgelastet Die durchschnittliche Verweildauer liegt ganzjahrig zwischen
zwei und drei Nachten.

Prognose

Es ist schwierig, die zuklinftige Entwicklung im Tourismus abzuschatzen. Aus den
erhobenen Daten des Bayerischen Landesamtes fiir Statistik und Datenverarbei-
tung der letzten Jahre kann man keinen eindeutigen Trend ablesen, zumal die
Erhebungskriterien sich geandert haben. Zudem ist nicht klar ersichtlich, welche
Arten des Tourismus von Anderungen betroffen waren, und in welchem Umfang
sich insbesondere die Geschaftsreisetatigkeit gedndert hat.

In der letzten Zeit scheint der allgemeine Trend verstarkt zu kiirzeren Stadterei-
sen zu gehen. Demgegeniber steht jedoch auch der Trend zu Gesundheits-,
Wellness- und Aktivurlaub. In Verbindung mit zunehmender Reiseaktivitat alte-
rer Bevolkerungsgruppen und neuen technischen Entwicklungen wie z. B. dem
E-Bike ergibt sich daraus unter der Voraussetzung von hochqualitativen und ziel-
gruppenorientierten Angeboten durchaus eine Chance, den Tourismus im Land-
kreis weiterzuentwickeln.

Ferner ist auch von einer positiven Entwicklung der Freizeitangebote im Land-
kreis auszugehen, da durch die wirtschaftliche Starke der Region auch kinftig
eine groRe Zahl wohlhabender Facharbeiter hier leben wird, die die 6rtlichen
Angebote nutzen werden.

Im Freizeitverkehr wurden in landlichen Kreisen in Deutschland 2008 die meis-
ten Wege zuriickgelegt. Zusammen mit den Versorgungswegen lag der Anteil
bei zwei Dritteln. Durch den demografischen Wandel werden diese Anteile wei-
ter steigen.

3.2.4 Versorgung und Einkauf

Zur Nahversorgung mit Waren und Dienstleistungen des taglichen und speziel-
leren Bedarfs zéhlen beispielsweise der Einkauf von Lebensmitteln und anderen
Kleinwaren, die medizinische Versorgung, die Erledigung von Bankgeschaften
und Behoérdengange.

Die Grundversorgung, etwa mit Lebensmitteln, Bankfilialen oder Allgemeinme-
dizin, ist im Landkreis Dingolfing-Landau auch in der Flache in vielen groReren
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Orten noch vorhanden. Fiir Facharzt- oder Klinikbesuche muss man nach Dingol-
fing oder Landau fahren.

Um den Gbergemeindlichen Einflussbereich des Einzelhandels zu quantifizieren,
wurde im Zuge des LEP der ,,einzelhandelsspezifische Verflechtungsbereich” de-
finiert und berechnet. Er gibt auf Basis der abgeschopften Kaufkraft an, wie viele
Einwohner ein Standort gemall dem System der zentralen Orte versorgen kann
bzw. darf. Demnach umfasst der Verflechtungsbereich der Stadt Dingolfing
54.666 Einwohner, was beinahe der dreifachen Zahl der eigenen Bevolkerung
entspricht. Fir Landau gilt dies entsprechend — somit wiirden allein Dingolfing
und Landau den gesamten Landkreis versorgen. Weitere Standorte mit groRen
Uberschissen sind Frontenhausen und Marklkofen, Simbach und Wallersdorf.
Allerdings versorgen diese Zentren auch die Randbereiche der Nachbarland-
kreise.

Prognose

In den letzten Jahren ist die Ausstattung des landlichen Raumes mit Geschaften,
Bank- und Postfilialen und Arzten zunehmend diinner geworden und es ist da-
von auszugehen, dass dieser Trend auch noch anhalten wird. Durch die Verfiig-
barkeit des Automobils und die Konkurrenz durch groRe Discounter in Gewer-
begebieten ,,auf der griinen Wiese” sowie den Onlinehandel mussten bereits
viele kleinere Standorte in zentraler wohnortnaher Lage aufgegeben werden.

Ein Instrument zur Steuerung der Ansiedlung von Einzelhandelsgeschaften ist
das LEP. GroRere Einzelhandelsprojekte sind nur in zentralen Orten zulassig.
Durch die Novelle aus dem Jahr 2013 wurden jedoch zahlreiche neue Orte zu
zentralen Orten, zudem wurde die Verkaufsflaichenbegrenzung angehoben. Die
eigentliche Absicht dessen war, zukinftig wieder mehr Standorte in der Flache
zu ermoglichen. Ob sich dies erfillt oder ob stattdessen noch mehr kleinere Ge-
schafte aus den Ortszentren verdrangt werden, bleibt abzuwarten.

Die im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) in regelmassigen Abstanden beauftragte Studie zum alltaglichen Ver-
kehrsverhalten bestatigt die dargestellte Verteilung der Wege nach Verkehrs-
zwecken. Auf Basis bundesweiter, reprasentativer Haushaltsbefragungen liefert
die Untersuchung reprasentative und verlassliche Informationen zur Soziode-
mographie von Personen und Haushalten und kann so Aussagen zum Mobilitats-
verhalten differenziert nach beispielsweise Regionen treffen.

Abbildung 3-2 gibt die typische Wegeverteilung nach Wegezwecken fir landli-
che Raume in Deutschland wieder und bestatigt die in den vorigen Kapiteln ge-
troffenen Aussagen zum Primat der Freizeitwege in der Tagesmobilitat, gefolgt
von Wegen zum Zwecke von Einkdufen, Arbeit und privater Erledigung.
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Abbildung 3-2: Verteilung der Wege auf Wegezwecke in Idndlichen Kreisen’, Ei-

gene Darstellung

3.3 Derzeitiges OPNV-Angebot

Als Grundlage fir die weitere Planung und die Schwachstellenanalyse wird im
folgenden Teil der Bestandsaufnahme das derzeitige Verkehrsangebot aller Ver-
kehrsarten beschrieben (Infrastruktur und Betrieb). Im Sinne der Nahverkehrs-
planung ist dabei nur der straBengebundene OPNV relevant. Alle anderen Ver-
kehrsarten sind nur kurz und nachrichtlich dargestellt. In Karte 3 im Anhang ist
die vorhandene StraBen- und Schienenverkehrsinfrastruktur dargestellt.

3.3.1 Schienenverkehr

Angebot im SPNV

Durch den Landkreis Dingolfing-Landau fiihrt, dem Isartal folgend, die Bahnstre-
cke von Landshut nach Plattling (Kursbuchstrecke 931). Neben den beiden groR-
ten Stadten des Kreises, Dingolfing und Landau, hat auch Wallersdorf eine Zu-
gangsstelle an dieser Strecke. Urspriinglich gab es an dieser Bahnstrecke noch
weitere Bahnhofe (siehe Tabelle 3-8). Bis zum Ende der 1980er-Jahre wurde die
Bedienung dieser Halte durch die Deutsche Bundesbahn jedoch eingestellt, um
sich auf schnellere Verbindungen mit Eilzligen zu konzentrieren. Die Unterwegs-
bedienung wurde auf eine Buslinie zwischen Landshut und Landau verlegt, die
noch heute als Linie 11 verkehrt und durch Regionalbus Ostbayern GmbH (RBO)
bedient wird, wahrend der westliche Landkreis ansonsten bis heute traditionell
nicht zu den Hauptverkehrsgebieten des Bahnbus-Nachfolgeunternehmens ge-

hort.

1 http://www.mobilitaet-in-deutschland.de. Die Befragungen fiir die aktuelle Studie wurden im Sep-

tember 2017 abgeschlossen; Ergebnisse werden ab 2018 zur Verfiigung stehen.
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|
aktuell in Betrieb
Dingolfing Dingolfing
Landau Landau
Wallersdorf Wallersdorf
Personenverkehr eingestellt
Niederviehbach Rothhaus
Loiching Kronwieden
Gottfrieding Gottfriedingerschwaige
Schwaigen Mammingerschwaigen
Pilsting Weihern

Tabelle 3-8: Bahnhéfe und Haltepunkte des SPNV im Landkreis (nur Strecke 931)

Angeboten wird grundsétzlich ein Stundentakt zwischen 5:30 Uhr und 0:30 Uhr.
Eine Reaktivierung von Haltepunkten fir den Bahnverkehr wird regelmaRig dis-
kutiert, ist aber fiir den Zeithorizont des Nahverkehrsplanes nicht zu erwarten,
da die Leistungsfahigkeit der Streckeninfrastruktur begrenzt ist. So ist die ge-
samte Strecke zwar elektrifiziert, aber nur mit einem Gleis ausgestattet. Die Lage
der Bahnhofe, an denen Zugkreuzungen moglich sind, bestimmt daher das Fahr-
planregime. MaRgeblich sind die Anschliisse im Knoten Plattling zur vollen
Stunde und die erforderliche Fahrzeit von knapp 30 Minuten zwischen Wérth
(Isar) und Plattling. Hinzu kommt noch der Guterverkehr fiir BMW, der die Ka-
pazitaten fur den Personenverkehr weiter beschrankt.

Der Zugverkehr wird nach einer Ausschreibung durch die Bayerische Eisenbahn-
gesellschaft (BEG) seit Dezember 2009 durch die DB Regio AG unter dem Mar-
kennamen ,,Donau-lsar-Express” fur zwolf Jahre betrieben. Die meisten Ziige
fahren dabei nach Miinchen bzw. Passau durch und ermoglichen dort und in
Landshut sowie Plattling einen Umstieg auf andere Linien. Zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2018 wird mit Inbetriebnahme des ,Uberregionalen Flughafenex-
press” (UFEX) erstmals der Flughafen Miinchen direkt per Bahn aus Niederbay-
ern erreichbar sein, wenngleich vom Donau-Isar-Express zunadchst ein Umstieg
in Landshut oder Freising erforderlich sein wird. Die Notwendigkeit zur Nutzung
der S-Bahn oder des Regionalbusses entfallt jedoch und die Reisezeit wird spiir-
bar kirzer.

Auf dem Donau-lsar-Express werden vier- und fiinfteilige Triebzlige der Bau-
reihe 440 des franzosischen Herstellers Alstom eingesetzt. Wegen technischer
Probleme und Kapazitatsengpassen sind zu Spitzenzeiten jedoch auch Zuggarni-
turen mit Loks und Doppelstockwagen unterwegs, wie es bereits vor der Aus-
schreibung des Verkehrs der Fall war. Die verwendeten Fahrzeuge ermoglichen
an den Bahnhofen in aller Regel einen Einstieg flir Fahrgdste mit eingeschrankter
Mobilitdt, meist aber nur mit Hilfestellung zur Uberwindung einer Stufe.

Nach Angaben der BEG lag die Piinktlichkeitsquote des Donau-Isar-Express im
Jahr 2015 nur bei knapp 87 %. Die Piinktlichkeit aller SPNV-Angebote in Bayern
lag bei etwa 92 %. Dass gerade der Donau-Isar-Express vergleichsweise schlecht
abschneidet, liegt zu einem groRen Teil daran, dass die Streckenabschnitte Miin-
chen — Landshut und Plattling — Passau sehr dicht befahren und daher anfillig
fiir Storungen sind. Da die Strecke Landshut — Plattling nur eingleisig ist, Giber-
tragen sich Verspatungen schnell auf entgegenkommende Ziige. Die Verspatun-
gen fihren weiterhin dazu, dass Anschlussziige in den wichtigen Umsteigebahn-
hofen des Fern- und Nahverkehrs (Plattling, Landshut, Freising, Miinchen) nicht
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immer erreicht werden konnen. Wenn ein Zug aus Richtung Landshut den Bahn-
hof Freising zu spat erreicht, muss dieser oft noch einige Zeit hinter der langsa-
meren S-Bahn herfahren, so dass sich seine Verspatung weiter erhoht.

Ein zweigleisiger Ausbau des Streckenabschnittes Landshut — Plattling, der Vo-
raussetzung fiir umfassende Angebotsverbesserungen ist, wurde fiir eine Auf-
nahme in den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 vorgeschlagen, welcher
im Jahr 2016 in Kraft trat. Allerdings erfolgte die Einstufung vorerst in den ,,po-
tenziellen Bedarf”, so dass eine Umsetzung erst langfristig moglich erscheint.

Neben der Plinktlichkeit erhebt die BEG im Rahmen eines Qualitdtsmesssystems
auch Sauberkeit, Fahrgastinformation, Funktionsfahigkeit der Ausstattung so-
wie Kunden- und Serviceorientierung in den einzelnen Verkehrsvertragen. Im
Jahr 2017 belegte der Donau-lsar-Express hier den 13. Platz (von 28). Seit Ver-
tragsbeginn bewegt sich dieses Netz im Mittelfeld mit einem leichten Trend
nach oben.

Weitere Bahnen

Im Gebiet des Landkreises gibt es noch eine Bahnstrecke von Frontenhausen-
Marklkofen nach Neumarkt-St. Veit und Mihldorf am Inn. Sie war urspringlich
Teil einer bis nach Pilsting fihrenden Hauptstrecke, allerdings wurde der ge-
samte Personenverkehr 1970 eingestellt. Auf dem Reststiick fand noch bis
06. Oktober 2017 Guterverkehr statt (Mullverladung), da alle Bemiihungen — bis
hin zur Befassung des Bayerischen Landtages - fiir die mit ca. 3 Mio. € angesetzte
Sanierung der maroden Strecke scheiterten. AuRerdem gab es noch eine Bahn-
strecke von Landau nach Arnstorf Uber Haunersdorf und Simbach (,Bo-
ckerlbahn”). Von Aufhausen gab es zudem eine Zweigstrecke nach Kréhstorf
Uber Eichendorf. Der Personenverkehr auf diesen Strecken wurde bereits in den
1960er-Jahren eingestellt; inzwischen sind die Strecken abgebaut und teils in ei-
nen Radweg umgewandelt worden (vgl. auch 3.2.3).

An keinem Bahnhof im Landkreis Dingolfing-Landau besteht eine Zugangsmog-
lichkeit zum Eisenbahn-Fernverkehr. Die ndachsten Bahnhofe mit Fernverkehrs-
anschluss sind Plattling, Passau, Straubing und Regensburg.

Bedeutung des SPNV fiir den Verkehr im Landkreis

Der SPNV im Landkreis Dingolfing-Landau gewahrleistet die Einbindung in das
Uberregionale Netz des Bayerntaktes und des Fernverkehrs. Reisende nach
Minchen, Landshut und Passau profitieren von regelmafigen, schnellen und di-
rekten Verbindungen, wobei seitens des Landkreises kontinuierlich auf eine Ein-
haltung der zugesagten Qualitatsstandards, etwa zu den Themen Kapazitat und
Plnktlichkeit, gedrangt wird.

Insgesamt kann man fiir den Landkreis Dingolfing-Landau sagen, dass der SPNV
sicherlich die Hauptlast des 6ffentlichen Verkehrs zwischen den Stadten Dingol-
fing und Landau sowie Wallersdorf tragt, wobei auch zwischen diesen Orten
dem Busverkehr die Aufgabe der Unterwegsbedienung zufallt. Ansonsten dient
der SPNV eher der Anbindung des Landkreises an die benachbarten Zentren und
Verkehrsknoten wie Landshut und Plattling. Die Hauptlast der Verbindungs- und
ErschlieBungsverkehre und insbesondere die Zuflihrung in das Mittelzentrum
Landau und das Oberzentrum Dingolfing ist somit Aufgabe des stralengebun-
denen OPNV.
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3.3.2 StraBengebundener OPNV

3.3.2.1 Liniennetz und Unternehmerlandschaft

Im landkreisweiten Fahrplan fir das Jahr 2017 sind 44 einzelne Linien (zuziglich
Stadtbusse und Freizeitverkehr) ausgewiesen, wobei manche Linien noch in Un-
terlinien aufgespalten sind. Die Linien haben einen sehr unterschiedlichen Cha-
rakter. Neben einigen Hauptlinien, die beinahe sternformig auf Dingolfing oder
Landau zulaufen, gibt es zahlreiche Linien, die nur auf Gemeindeebene und eher
flachenmaRig verkehren und vorrangig Sammelverkehr fiir Schiiler sind. Einige
Linien haben ihren Haupteinzugsbereich auch in einem Nachbarlandkreis, tan-
gieren den Landkreis Dingolfing-Landau aber an seinen Randern.

Im Anhang sind Liniennetzkarten enthalten, die den (stilisierten) raumlichen
Verlauf sowie die Bedienungshéaufigkeiten (Fahrten pro Tag in beide Richtungen)
der Linien zeigen. Dabei gibt es je nach Verkehrstagesart eine eigene Karte; es
wird unterschieden zwischen:

Montag bis Freitag an Schultagen (Karte 4 im Anhang),
Montag bis Freitag in den Ferien (Karte 5 im Anhang) sowie
Samstag (Karte 6 im Anhang).

An Sonntagen findet im gesamten Landkreis kein Linienverkehr statt. Die Karten
zeigen anschaulich, dass es an Schultagen ein beinahe flaichendeckendes Grund-
angebot gibt, wiahrend das Angebot schon in den Ferien auf einige Rumpfrelati-
onen schrumpft, die in der Flache allenfalls durch Einzelfahrten erganzt werden.
An Samstagen werden selbst die Hauptrelationen meist nur mit einem Fahrten-
paar bedient, viele Linien auch gar nicht mehr. Ein Taktfahrplan existiert nir-
gendwo. Die Fahrlagen orientieren sich an den Schulzeiten, so dass vormittags
und abends in der Regel keine oder nur wenige Fahrten angeboten werden.

In tabellarischer Darstellung von Anlage 4 (Linienliste) sind alle Linien aufgelistet
und kurz charakterlich beschrieben. AuRerdem ist durch ein X gekennzeichnet,
in welcher Verkehrstagesgruppe die Linie bedient wird. Das Vorliegen besonde-
rer Verkehrstage ist durch (X) markiert. Angegebene Linienverlaufe gelten
grundsatzlich auch fir die Gegenrichtung. Linien ohne Bedeutung fiir den Bin-
nenverkehr im Landkreis Dingolfing-Landau sind in grauer Schrift angegeben.
Neben den im Fahrplanbuch des Landkreises angegebenen Liniennummern sind
in Klammern ggf. auch die vierstelligen Nummern gelistet, die bei den Linien von
RBO gebrauchlich sind.

Auf allen oben aufgelisteten Linien werden jahrlich etwa 2,3 Millionen Nutzwa-
genkilometer erbracht. Davon entfallen aber nur ca. 60 % auf das Gebiet des
Landkreis Dingolfing-Landau, die restlichen 40 % auf die Nachbarlandkreise (vgl.
Abbildung 3-3), da viele der genannten Linien nicht ausschlieBlich den Binnen-
verkehr bedienen, sondern auch Verbindungen nach Landshut, Straubing o. a.
herstellen, oder gar ihren Bedienungsschwerpunkt im Nachbarlandkreis haben.
Die Angaben zu den Nutzwagenkilometern wurden direkt bei den Unternehmen
erhoben und haben den Stand aus dem Jahr 2011. Falls hierzu keine Angaben
gemacht wurden, wurden die Daten aus den Fahrpldanen ermittelt. Soweit be-
kannt sind in den Werten auch Verstarkerfahrten zu OPNV-Linien inbegriffen.
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ca. 0,92 Mio. km

Nutzwagen-km DGF

m Nutzwagen-km auRRerhalb

ca. 1,35 Mio. km

Abbildung 3-3: Fahrleistung aller Linien im Landkreis

Die in Abbildung 3-4 vorgenommene Sortierung der Linien zeigt alle Linien mit
mindestens 30.000 Nutzwagenkilometern innerhalb des Landkreis Dingolfing-
Landau in absteigender Reihenfolge. Kilometer auflerhalb des Landkreises sind
gef. durch eine zusatzliche gestapelte Saule in hellblau angedeutet. Durch die
Auswahl aller Linien mit mindestens 30.000 Nutzkilometern sind in Bezug auf
den Landkreis mit 16 Linien (46 % aller Linien) ca. 72 % der Nutzwagenkilometer
erfasst. Alle weiteren Linien haben nur eine geringe Bedeutung, etwa im klein-
raumigen Schilerverkehr oder es entféllt nur ein sehr geringer Anteil der Fahr-
leistung auf das Gebiet des Landkreis Dingolfing-Landau.
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Abbildung 3-4: Fahrleistung der 16 umfangreichsten Linien im Landkreis
(* = Daten abgeschitzt)

Mit knapp Uber 100.000 Nutzwagenkilometern pro Jahr steht die Linie 3 zwi-
schen Landau und Krohstorf mit vielen Fahrten und langem Linienweg an der
Spitze. Die gesamte Fahrleistung auf der Linie 12 zwischen Dingolfing und
Straubing ist jedoch beinahe doppelt so groR, allerdings entféllt davon nur die
Halfte auf den Landkreis Dingolfing-Landau.

Die Kilometerleistung ist wesentlich durch Linienlange und Linienzuschnitt be-
einflusst und sagt daher nichts liber die Bedienungsqualitdt aus. Die raumliche
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und zeitliche ErschlieRung wird im Rahmen der Schwachstellenanalyse systema-
tisch in Kapitel 5.1 analysiert.

Die Verkehrsleistung im OPNV wird von verschiedenen Verkehrsunternehmen
erbracht. Tabelle 3-9 gibt eine Ubersicht der aktuellen Konzessionslandschaft.
Viele Linien im Landkreis sind im Besitz der Firma Regionalbus Ostbayern GmbH
(RBO), die dem DB-Konzern angehort. Alle anderen Konzessionen werden von
kleinen und mittelstandischen regional verwurzelten Unternehmen innegehal-
ten, die ihre Linien oft schon seit sehr langer Zeit betreiben. Auch etwa 90 % der
Leistungen auf den RBO-Linien werden von diesen Unternehmen erbracht, sei
es als Subunternehmer oder als Betriebsfiihrer. Nur sehr wenig Verkehr wird
unmittelbar von Bussen der DB durchgefiihrt, was im Vergleich zu anderen siid-
bayerischen Landkreisen eher selten ist.

In den letzten Jahren kam es bei den kleinen und mittelstdndischen Unterneh-
mern zu einer Konsolidierung. Die Linien der ehemaligen Unternehmen Hofer
(14, 15/15a/15b, 16/16a) und Hien (44 1/11/111/1V) wurden durch Ebenbeck tber-
nommen. Die Linien von Kiermeier (18, 19) und Obermaier (45, 46) wurden
durch Mickenhausen Gibernommen. Vor allem die Firma Ebenbeck, die bereits
umfangreichen Busverkehr im Landkreis und in der Stadt Straubing betreibt,
konnte ihren Marktanteil im Landkreis Dingolfing-Landau somit stark erhéhen.

12, 14, 15/15a/15b, 16/164a, 24,
Ebenbeck 44 1/11/IV
Frey u. Salzer 20
Miuckenhausen 17, 18, 19, 21, 22, 38, 45, 46
Mdhlhofer 23
Pellkofer 25, 26, 27
1,2,3,4,5,6,7,8,9,10, 11, 13,
RBO 40, 41, 43
Reicheneder 28, 35, 36
Speckner 29, 30, 32, 33, 34, 39, 42

Tabelle 3-9: Linien und Konzessiondre im Landkreis Dingolfing-Landau

Abbildung 3-5 macht die unterschiedliche Verteilung der Nutzwagenkilometer
auf die verschiedenen Konzessionare offensichtlich. Gemessen an den auf sei-
nen Linien erbrachten Nutzwagenkilometern ist die RBO der bedeutendste Kon-
zessiondr im Landkreis, gefolgt von der Firma Ebenbeck.

Durch die geringe Eigenerbringungsquote von RBO sind die Anteile anderer Un-
ternehmer bei der realen Verkehrsdurchfiihrung jedoch viel groRer. Fiir die mit
einem Stern* gekennzeichneten Unternehmer lagen keine Informationen vor,
so dass die nétigen Daten geschatzt bzw. hochgerechnet wurden.
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Abbildung 3-5: Nutzwagenkilometeranteile nach Konzessiondren im Landkreis
Dingolfing-Landau

3.3.2.2 Betriebsmittel/Infrastruktur

Haltestellen

Im Landkreis Dingolfing-Landau gibt es ca. 450 bis 500 Bushaltestellen, die im
Rahmen des vom Landkreis verantworteten OPNV bedient werden. Hinzu kom-
men noch die weiteren Haltestellen der Stadtbusse, Aufnahmestellen von Fahr-
ten des freigestellten Schilerverkehrs sowie des Werksverkehrs. Die Anzahl der
Haltestellen lasst sich nur schwer eindeutig quantifizieren, da einige Haltestellen
bei verschiedenen Unternehmern uneinheitliche Bezeichnungen haben; auRer-
dem ist es eine Frage der Auslegung, inwieweit nicht direkt gegeniberliegende
Halteorte fiur Hin- und Rickrichtung oder bei Einmiindungen als eine oder zwei
Haltestellen zu behandeln sind, falls sie nicht unmittelbar gegeniiber liegen.

Zur Einschatzung der Bedeutung der Haltestellen werden diese klassifiziert und
zwar nach ihrer Bedienungshaufigkeit durch Fahrten des regionalen OPNV im
Wirkbereich des Nahverkehrsplanes (vgl. Abbildung 3-6). Die Fahrtenzahl ent-
spricht den Abfahrten oder Ankiinften (falls keine Abfahrtszeit ausgewiesen ist)
pro Tag (Mo-Fr), wobei Schultage, Ferientage und nur tageweise stattfindende
Fahrten entsprechend ihrer Haufigkeit gewichtet sind.
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ab 21 Fahrten
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16 bis 20 Fahrten
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bis 5 Fahrten
51%

11 bis 15 Fahrten
11%

6 bis 10 Fahrten
27%

Abbildung 3-6: Klassifizierung der Haltestellen im Landkreis nach Fahrtenhdufig-
keit (Fahrten Mo-Fr; Schul- und Ferienfahrten anteilig gewichtet)

Es zeigt sich, dass etwa die Halfte aller Haltestellen von nur weniger als flinf
Fahrten pro Tag bedient wird. Diese grofRe Zahl kommt zustande durch die vielen
Buslinien, die im Wesentlichen nur den BedUrfnissen des Schilerverkehrs die-
nen, die aber in den OPNV integriert wurden. Hier gibt es in der Regel eine mor-
gendliche Hinfahrt und eine bis drei Riickfahrten mittags und nachmittags. Hal-
testellen mit mehr als finf bis 15 Fahrten werden oft von mehreren Linien des
Schiilerverkehrs parallel bedient. SchliefRlich verbleiben nur noch 11 % aller Hal-
testellen, die von mindestens 16 Fahrten bedient werden, bzw. 4 % mit mindes-
tens 21 Fahrten. Diese sind in Tabelle 3-10 dargestellt:
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Dingolfing Busbahnhof (Her- |78 11, 12, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 25, 26,

renweiher) 27, 15a, 15b

Landau Bahnhof 62 2,3,4,5,6,8,11,13

Landau Dr.-Schlogl-Platz 62 2,3,4,5,6,8,11,13

Landau Theresienplatz 43 2,3,4,6,8,11,13

Dingolfing Gymnasium 42 14, 15, 16, 18, 19, 20, 25, 26, 27, 31,
15a, 15b

Landau Gymnasium 42 2,3,4,5,6,8,11,13

Reisbach Marktplatz 36 6, 14, 15, 16

Dingolfing Bahnhofstr./E- 35

Center/Mittelschule 11,12,15,16, 20, 25,27

Landau Amtsgericht 35 2,3,6,11,13

Dingolfing Bahnhof 34 11, 14, 15, 154, 16, 18, 19, 20, 27
Eichendorf Busbahnhof 29 3, 5,40, 41, 43, 46

Landau Bahniibergang 29 2,3,5,6,13

Landau Sebastianiplatz 27 2,3,4,6,11, 13

Landau Sud Hubertusklause |27 2,3,6

Dingolfing Berufsschule 24 14, 15, 18, 19, 20, 25, 26, 27
Frontenhausen Frantoplatz |24 15, 153, 16, 16a, 17
Simbach Rathaus 24 1,2,26

Mengkofen Weichshofen 23 12, 29, 33, 39

Simbach Thannhackl 22 1,2,26

Landau Isarbriicke Sad 21 3,4,5,6,11,13

Mengkofen Am Schwebach |21 12,29, 33

Tabelle 3-10: Die am hdufigsten bedienten Haltestellen im Landkreis Dingolfing-
Landau

Die hohe Bedeutung der genannten Haltestellen ergibt sich daraus, dass sie in-
nerhalb der Stadte Dingolfing oder Landau auf Blindelungsabschnitten mit vie-
len parallel verlaufenden Linien liegen (z. B. Landau Dr.-Schlogl-Platz), Verkniip-
fungspunkte sind (z. B. Landau Bahnhof) oder wichtige Quell- und Zielorte dar-
stellen (Schulen).

Weitere Aussagen zur Haltestellensituation finden sich in der Schwachstellen-
analyse unter Kapitel 5.4. Eine Haltestellenliste ist im Anhang (Anlage 5) zu fin-
den.

Fahrzeugpark

Die im Landkreis agierenden, vorwiegend kleinen und mittelstandischen Unter-
nehmen sind neben dem regionalen OPNV, auch anderweitig titig, etwa im
Reise- und Gelegenheitsverkehr, Stadtbusverkehr, Werksverkehr oder Schiiler-
verkehr. Im vom Landkreis Dingolfing-Landau verantworteten Verkehr werden
daher Fahrzeuge von sehr unterschiedlicher Bauart und Ausstattung eingesetzt
(Beispiel siehe Abbildung 3-7).
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Abbildung 3-7: OPNV-Bus im Landkreis Dingolfing-Landau. Quelle: Eigene Auf-
nahme

Im OPNV wird im Allgemeinen der Niederflurbus préferiert, sei es in Form eines
Standardbusses von etwa 12 Metern Lange und mit 40 bis 50 Sitzplatzen, eines
Gelenkbusses (in der Regel 18 Meter lang; 55 bis 65 Sitzplatze) oder eines liber-
langen einteiligen Standardbusses mit 15 Metern Lange und 50 bis 60 Sitzplat-
zen. Obwohl Niederflurbusse urspriinglich vor allem im Stadtbusverkehr zum
Einsatz kamen, gelten sie inzwischen auch im Uberlandverkehr als Standard. Im
Landkreis Dingolfing-Landau sind Fahrzeuge aller genannten Typen im Einsatz,
wobei die meisten Fahrzeuge nicht tGber Niederflurigkeit verfiigen. Im Rahmen
von Neu- und Ersatzbeschaffungen werden Standard- oder Gelenkbusse teil-
weise mit niederflurigem Einstieg angeschafft, gegebenenfalls als , Low-Entry-
Bus“, der im vorderen Bereich niederflurig ist, nach hinten aber mit Stufen ver-
sehen ist.

Fir den Reiseverkehr besitzen Busunternehmen meist besondere Reisebusse
mit 45 bis 55 Sitzplatzen. Sie haben eine groRe FuBbodenhdhe, um im Unterbo-
den moglichst viel Stauraum fiir Gepack anbieten zu kénnen. Weitere Ausstat-
tungsmerkmale sind etwa eine Toilette, bequemere Sitze, ein groRerer Sitzab-
stand, Vorhdnge und ein Bordentertainment-System. Daflir fehlen typische
OPNV-Einrichtungen wie eine breite Hintertiir, Fahrtzielanzeige, Liniennum-
mernanzeige oder Haltewunschtasten. Dennoch werden Reisebusse haufig im
Linienverkehr eingesetzt. Einige Unternehmer, etwa Frey und Salzer oder M-
ckenhausen, verfligen sogar Uber doppelstockige Reisebusse mit 75 bis 80 Sitz-
platzen.

Ein Kompromiss sind sogenannte Kombibusse. Sie kénnen, wenn auch mit Ab-
strichen, gleichermaRen im Reise- und Linienverkehr eingesetzt werden, und
werden daher landldufig auch als ,,Doppelverdiener” bezeichnet. Der Fahrzeug-
boden ist zwar hochflurig, aber nicht ganz so hoch wie beim Reisebus. Die hin-
tere Tir ist meist doppelbreit ausgefiihrt, dafir ist in der Regel keine Toilette
vorhanden. Zu Gunsten eines hoheren Platzangebotes (50 bis 60 Sitzplatze) ist
die Bestuhlung einfacher ausgefiihrt. Im Bereich der hinteren Tir kénnen Sitze
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ausgebaut werden, um eine Stellflache fiir Kinderwagen zu schaffen. Zur Mit-
nahme von Rollstiihlen muss jedoch ein Hublift eingebaut sein. Weiterhin sind
Fahrtzielanzeige, Haltewunschtasten und dhnliches vorhanden. Aufgrund der
vielseitigen Einsatzbereiche, insbesondere auch im Werksverkehr, sind Kombi-
busse im Landkreis Dingolfing-Landau haufig anzutreffen.

Ferner werden kleinere Bauarten von Bussen eingesetzt, insbesondere auf Bus-
linien des gemeindlichen Sammelverkehrs zu Grund- und Mittelschulen. Hierbei
unterscheidet man zwischen Midibussen, die eine verkirzte Variante von Stan-
dardbussen sind (20 bis 30 Sitzplatze), und Kleinbussen auf Basis von Transpor-
tern (,,Sprinter”) mit 8 bis 15 Sitzplatzen.

Die Betriebshofe bzw. die Werkstatten befinden sich an unterschiedlichen
Standorten innerhalb des Landkreises Dingolfing-Landau oder in benachbarten
Landkreisen. In der Regel sind die Standorte durch die Verkehrsunternehmen so
gewahlt, dass die zugeordneten Verkehre effizient mit in der Summe maglichst
kurzen Leerfahrten bedient werden kdnnen.

3.3.2.3 Finanzierung des OPNV

Der regionale Buslinienverkehr im Landkreis Dingolfing-Landau wird durch die
Verkehrsunternehmen grundsatzlich eigenwirtschaftlich erbracht. Die Einnah-
men der Unternehmen, die dem OPNV zuzuordnen sind, setzen sich aus mehre-
ren Bausteinen zusammen:

Schiilerverkehr

Da Schiiler die Hauptnutzergruppe des regionalen OPNV im Landkreis Dingol-
fing-Landau sind, sind die Einnahmen im Zusammenhang mit deren Beférderung
der grofite Posten der gesamten Einnahmen, die sich direkt oder indirekt aus
dem Fahrbetrieb ergeben.

In Bayern gilt die Kostenfreiheit des Schulweges bis einschlieflich Jahrgangs-
stufe 10 gemaR dem Gesetz Uber die Kostenfreiheit des Schulweges (SchKfrG) in
Verbindung mit der Verordnung liber die Schiilerbeférderung (SchBefV), wobei
die Beférderung grundsatzlich unter Nutzung des OPNV stattfinden soll (Art. 1
Abs. 1-2 SchKfrG; § 3 Abs. 2 SchBefV). Die Notwendigkeit der Beforderung durch
ein Verkehrsmittel ist an einige Bedingungen geknlipft. So muss der Schulweg
langer als drei Kilometer sein (Grundschule: zwei Kilometer), aulRer eine Behin-
derung erfordert die Beférderung oder der Schulweg wird als beschwerlich oder
besonders gefahrlich eingestuft (Art 2 SchKfrG i. V. m. § 2 Abs. 2 SchBefV). Fir
Schiiler ab der 11. Jahrgangsstufe werden die Kosten nur in der Hohe tibernom-
men, in der die Gesamtkosten fiir die Schiillerbeférderung innerhalb einer Fami-
lie pro Schuljahr die sogenannte Familienbelastungsgrenze, die seit 2017 bei
440 € liegt, Gberschreiten. Fir kinderreiche Familien oder Bezieher von Sozial-
leistungen werden die Kosten vollstandig Gbernommen.

An die Schiiler werden Fahrkarten nach den Tarifen der Verkehrsunternehmen
ausgegeben, deren Kosten durch den Aufgabentrdger getragen werden, der
hierfiir wiederum pauschale Zuweisungen des Freistaates Bayern nach dem Fi-
nanzausgleichsgesetz erhilt (Art. 10a FAG). Ublicherweise gibt es unter den Nut-
zern von Schiilerfahrausweisen aber auch ,Selbstzahler”. Das sind Schiler, die
keinen Anspruch auf Kostenlibernahme oder Kostenerstattung haben, aber den-
noch den OPNV fiir den Schulweg nutzen méchten.
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Zeitkarten fur Schiiler sind Gblicherweise um etwa 20 bis 25 % glinstiger als Je-
dermann-Zeitkarten. Die Mindereinnahmen durch die Ausgabe solcher ermalig-
ten Fahrkarten werden den Verkehrsunternehmen nach § 45a PBefG auf Antrag
ausgeglichen. Diese Ausgleichsleistungen, sogenannte Fahrgeldsurrogate, sind
ein weiterer wichtiger Baustein der Finanzierung des OPNV und werden berech-
net durch Vergleich der tatsachlichen Ertrage der Fahrausweise und den geleis-
teten Personenkilometern und deren verkehrsspezifischen Kostensatzen. Nahe-
res hierzu regelt die Verordnung lber den Ausgleich gemeinwirtschaftlicher
Leistungen im StralRenpersonenverkehr (PBefAusglV). Hierin ist unter anderem
beschrieben, wie diese Kostensatze zu ermitteln sind. Da es sich als nicht zweck-
maRig herausgestellt hat, dass die Kosten bei jedem Antrag individuell berech-
net werden, wurde auf Landesebene eine Verordnung Gber Kostensatze fir Aus-
gleichszahlungen (PBefKostenV) erlassen, in der pauschale Kostensatze zur An-
wendung vorgegeben sind. Diese sind nach Verkehrsmittel und Art des Bedie-
nungsbereiches differenziert und werden regelmaRig fortgeschrieben. Die we-
sentlichen Einflussfaktoren auf die Hohe der Mittel nach § 45a PBefG sind somit
also die Anzahl der Schiiler sowie deren zuriickgelegte Reiseweite.

Jedermannverkehr

Natdrlich tragen auch alle anderen Fahrgaste durch deren Fahrkartenkauf nach
den jeweiligen Tarifen zur Finanzierung des Verkehrs bei, wobei dieser Anteil im
landlichen Regionalverkehr eher klein ist. Im weiteren Sinne sind diesen Einnah-
men natdlrlich auch Einnahmen aus Gepackbeférderung oder aus erhohten Be-
forderungsentgelten hinzuzurechnen.

Nach MalRgabe des 13. Kapitels des neunten Sozialgesetzbuches (SGB IX) wer-
den im OPNV unter bestimmten Voraussetzungen schwerbehinderte Personen
unentgeltlich beférdert. Hierflir erhalten die Verkehrsunternehmen ebenfalls
Ausgleichszahlungen (§ 148 SGB IX). Diese bemessen sich nach den gesamten
Fahrgeldeinnahmen, gewichtet mit dem Anteil der freifahrtberechtigten Perso-
nen. Dieser Anteil wird durch die zustandige Behorde auf Basis der in ihrem Zu-
standigkeitsbereich in Umlauf befindlichen entsprechenden Wertmarken jahr-
lich pauschal neu festgestellt. Weist ein Verkehrsunternehmen aber durch ge-
eignete Erhebung nach, dass in dessen Verkehrsgebiet der Anteil an unentgelt-
lich beforderten Schwerbehinderten hoher ist, wird dieser individuelle Anteil zu-
grunde gelegt.

Direkte Zuschusszahlungen

Der Umfang des fur die Verkehrsunternehmen eigenwirtschaftlich darstellbaren
Verkehrsangebotes entspricht nicht in vollem Umfang den Wiinschen des Land-
kreises Dingolfing-Landau, etwa bezliglich Fahrten, die vorwiegend den Bedirf-
nissen von Schilern zugutekommen, die Nachmittagsunterricht haben. Solche
Fahrten werden nur von einigen Schiilern genutzt und fiihren nicht unmittelbar
zur Mehrung von Fahrgeldeinnahmen. Deswegen bestellt der Landkreis auf ei-
nigen Linien einzelne Zusatzfahrten hinzu und bezahlt den Verkehrsunterneh-
men hierfir einen Zuschuss. Umfang und Zweck dieser Leistungen sind im Ge-
samtbericht Gber gewdhrte Ausgleichsleistungen fir gemeinwirtschaftliche Ver-
pflichtungen verzeichnet, der jahrlich gemaR Art. 7 Abs. 1 VO (EG) 1370/2007
veroffentlicht wird. Bei derartigen Zahlungen ist zu beachten, dass diese kon-
form mit dem Vergaberecht und der VO (EG) 1370/2007 sind (vgl. Anlage 6: Ge-
samtbericht 2018 ,Direkte Zuschusszahlungen des Landkreises Dingolfing-
Landau“).
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Weitere Einnahmen

Weitere Einnahmen, die direkt mit der Verkehrserbringung in Zusammenhang
stehen — denkbar sind etwa Zahlungen aufgrund von Mitgliedschaften in Tarif-
verbinden bzw. aufgrund weiterer allgemeiner Vorschriften im Rahmen von
Hochsttarifen — gibt es im Landkreis Dingolfing-Landau nicht. Unbenommen da-
von kénnen aber bspw. noch Einnahmen aus der Vermarktung von Werbefla-
chen, der Beférderung von Kuriergut oder der Fahrzeug- und Betriebshofforde-
rung (siehe auch Kapitel 4.8) wenigstens anteilig dem OPNV zugerechnet wer-
den.

Bewertung

Viele Einnahmen des formal eigenwirtschaftlichen OPNV stammen aus &ffentli-
chen Mitteln, insbesondere die Fahrgelder fiir die Schiilerbeférderung sowie di-
verse Ausgleichsleistungen. Da die Fahrgeldsurrogate aber zumindest indirekt
an den Verkauf von Fahrscheinen gebunden sind, ist ein gewisser Marktanreiz
durchaus zu bejahen.

3.3.2.4 \Weiterer Busverkehr

Neben den beschriebenen Linienverkehren im regionalen Busverkehr, fiir die
der vorliegende Nahverkehrsplan gegenstandlich ist, gibt es im Landkreis Din-
golfing-Landau weitere Angebote im Busverkehr auf Basis des PBefG, die im Fol-
genden nachrichtlich erwdhnt werden.

Werksverkehr

In § 43 PBefG sind regelmaRige Fahrten zur Beférderung von Berufstatigen zwi-
schen Wohnung und Arbeitsstelle, die unter Ausschluss anderer Fahrgaste statt-
finden, als eine Sonderform des Linienverkehrs definiert. Solche Fahrten, die
auch als ,Berufsverkehr” oder ,Werksverkehr” bezeichnet werden, sind ebenso
genehmigungspflichtig wie der klassische Linienverkehr, stehen aber nur einer
bestimmten Personengruppe zur Verflgung.

Der grofte Teil der Mitarbeiter des BMW-Standortes Dingolfing muss zur Arbeit
pendeln. Um die Umgebung des Werkes vom Individualverkehr zu entlasten,
bietet BMW seinen Mitarbeitern in Zusammenarbeit mit zahlreichen regionalen
Busunternehmen ein umfangreiches Netz mit tiber 150 Buslinien allein zum
Standort Dingolfing an, das nicht nur den Landkreis, sondern fast ganz Nieder-
bayern abdeckt und zu einem giinstigen Fahrpreis optimal auf die Schichtzeiten
angepasste Verbindungen bietet. Die gesamte Fahrleistung des Werksverkehrs
vom Standort Dingolfing wird auf jahrlich 6 bis 7 Millionen Kilometer geschatzt,
was die Bedeutung des klassischen OPNV im Landkreis Dingolfing-Landau mehr-
fach lbersteigt!

In kleinem Umfang betreiben noch andere Unternehmen im Landkreis derarti-
gen Werksverkehr, etwa die Firma Mann & Hummel am Standort Marklkofen.
Liniennetz und Bedienungsumfang des Werksverkehrs im Landkreis Dingolfing-
Landau kann der Karte 7 im Anhang entnommen werden. Je nach betrieblichem
Erfordernis werden die Verkehre regelmaRig angepasst. Die Karte soll einen Ein-
druck tGber den grolRen Umfang der Werksverkehre im Kreis vermitteln.

Freigestellter Verkehr

Ublicherweise nutzen Schiiler fiir den Schulweg die Angebote im Rahmen des
OPNV. Gerade im gemeindlichen Schiilerverkehr zu Grund- und Mittelschulen
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ist es aber auch gangig, dass Schulaufwandstrager direkt bei Busunternehmen
Verkehre bestellen, die nicht 6ffentlich sind und allein der Beférderung zum und
vom Unterricht dienen. Solche Verkehre sind gemaR der ,Verordnung tber die
Befreiung bestimmter Beférderungsfalle von den Vorschriften des Personenbe-
forderungsgesetzes” (Freistellungs-Verordnung, FrStligV) von den Vorschriften
des PBefG, wie etwa der Genehmigungspflicht, freigestellt (§ 1 Abs. 4d FrStligV).

Das Gesetz Uiber den &ffentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG)
sieht unter Art. 3 einen ,Vorrang des 6ffentlichen Personennahverkehrs” vor.
So sind freigestellte Verkehre ,soweit wie moglich in den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr zu iberfiihren”. ,Schulbusse (...)“, gemeint ist der freigestellte Schi-
lerverkehr, ,,(...) sind nur zu verwenden, soweit damit die Beférderung wirt-
schaftlicher oder sachgerechter durchgefiihrt werden kann“. Dieser Vorgabe
liegt der Gedanke zugrunde, dass der Busverkehr, der aufgrund der Schiilerbe-
forderung durchgefiihrt wird, auch als Element der allgemeinen Daseinsvor-
sorge zur Verfligung stehen sollte.

Im Laufe der Jahre ist die Uberfiihrung freigestellter Schiilerverkehre in den
OPNV weit vorangeschritten, auch im Landkreis Dingolfing-Landau. Trotzdem
gibt es in einigen Gemeinden noch freigestellte Verkehre, die — soweit bekannt
—auch in der Karte 4 im Anhang — zusammen mit den Regelfahrten - dargestellt
sind. Diese Verkehre dienen lberwiegend der Beférderung einzelner Schiler
aus kleinen Ortsteilen innerhalb der Gemeinden. Da sich die Linienfiihrung von
Jahr zu Jahr dndert, etwa durch Schulwechsel bzw. Zu- oder Fortzug von Schii-
lern, erscheint es nicht sinnvoll, hierfiir pauschal eine Uberfiihrung in den OPNV
mit den damit verbundenen Pflichten anzustreben, zumal der Nutzen fir wei-
tere potenzielle Fahrgaste eher gering ist. Stattdessen ist der vorliegende Nah-
verkehrsplan ein geeigneteres Mittel, um auf Basis einer ganzheitlichen Betrach-
tung Vorschlage fiir eine bessere Verkehrsbedienung aller Nutzergruppen abzu-
leiten.

Dariiber hinaus ist auch zu beachten, dass eine ,,Uberfiihrung” von freigestellten
Verkehren in den OPNV nicht ohne weiteres moglich ist, denn grundsatzlich ist
der Busverkehr eigenwirtschaftlich zu erbringen — es bedarf also der Initiative
eines Verkehrsunternehmens, eine entsprechende Linie auf eigene Verantwor-
tung einzurichten. Falls dies unter Berlicksichtigung des Marktumfeldes nicht
geschieht, kann der Aufgabentréger ein Vergabeverfahren initiieren und die Er-
bringung entsprechender Leistungen, auch gegen Zahlung von Ausgleichsleis-
tungen, ausschreiben. Die Wahl zwischen OPNV und freigestelltem Verkehr er-
folgt dabei unter Berlicksichtigung der Wirtschaftlichkeit und ZweckmaRigkeit.

Biirgerbusse

In den letzten Jahren entstanden in einigen Kommunen sogenannte ,Blrger-
busse”, um im landlichen Raum das o6ffentliche Verkehrsangebot zu ergdnzen
und den ortlichen gesellschaftlichen Zusammenhalt zu férdern. Blirgerbusse
sind in der Regel Angebote, die durch ehrenamtliches Vereinsengagement ge-
tragen werden, oft aber in Kooperation mit Verkehrsunternehmen. Dabei wird
unter dem Motto ,Birger fahren Biirger” ein Verkehrsangebot innerhalb oder
zwischen Gemeinden eingerichtet, welches sich nah und personlich an den ort-
lichen Mobilitatsbedirfnissen orientiert und die eigenstdandige Erledigung von
Einkdufen, Wahrnehmung von Terminen und Teilhabe am gesellschaftlichen Le-
ben ermdglicht. Als formal normaler Linienverkehr stehen Biirgerbusse allen
Kundengruppen offen, allerdings sind Senioren in der Regel die Hauptziel-

gruppe.
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Blirgerbusse sind meist an einem oder mehreren Wochentagen im Einsatz. Die
Fahrplane sind haufig so gestaltet, dass vormittags eine Hin- und Rickfahrmog-
lichkeit zu wichtigen lokalen Zielen angeboten wird, so dass dort eine Aufent-
haltszeit von etwa zwei bis drei Stunden zur Verfligung steht. Es gibt auch Mo-
delle, wo eine telefonische Voranmeldung erforderlich ist.

Moglich werden Blirgerbusse insbesondere dadurch, dass das Fahrpersonal eh-
renamtlich tatig ist. Damit die Hirde des Besitzes eines Busfiihrerscheins
(Klasse D) entfallt, werden Ublicherweise Fahrzeuge mit nur acht Fahrgastplat-
zen eingesetzt. Hierfir ist der klassische Pkw-Fiihrerschein (Klasse B) in Verbin-
dung mit der Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung (,,P-Schein®), die gegen
Nachweis gesundheitlicher Eignung sowie straf- und verkehrsrechtlicher Unauf-
falligkeit erteilt wird, ausreichend. Die groRten Kosten des Birgerbusverkehrs
fallen fur die Fahrzeugbereitstellung an, vor allem, wenn eigens ein Fahrzeug zu
beschaffen ist und nicht auf bereits vorhandene Fahrzeuge, etwa aus dem Schii-
lerverkehr, zuriickgegriffen werden kann. Diese Kosten werden neben den Fahr-
geldeinnahmen vor allem durch gemeindliche Zuwendungen, Spenden und
Sponsoring getragen.

Im Landkreis Dingolfing-Landau gibt es Biirgerbusse in den Gemeinden Loiching
und Niederviehbach (Stand 2016). Der Biirgerbus Loiching verkehrt seit 2011,
und zwar jeden Dienstag von Oberspechtrain tiber Wendelskirchen, Oberwol-
kersdorf, Weigendorf, Loiching und Kronwieden nach Dingolfing (Ankunft
9:00 Uhr) und zurtck (Abfahrt 11:30 Uhr). Der Verkehr wurde von der Freiwilli-
genAgentur Dingolfing-Landau initiiert und das Fahrzeug wird durch die Pfarrge-
meinde St. Peter und Paul zur Verfligung gestellt. Jeden ersten und dritten
Dienstag im Monat wird Dingolfing vormittags zudem vom Biirgerbus Nieder-
viehbach bedient, der auch Oberviehbach und Lichtensee anfahrt.

Die Gemeinden Gerzen und Aham des Nachbarlandkreises Landshut planen die
Initiierung eines Blrgerbusses, der mit Frontenhausen auch den Landkreis Din-
golfing-Landau beriihrt und Anschluss an das Mittelzentrum Vilsbiburg herstel-
len soll.

Bilirgerbusse gehoren nicht grundsatzlich zum Regelungsgegenstand des Nah-
verkehrsplanes. Das Vorhandensein eines Birgerbusverkehrs kann aber ein
,Symptom* fiir eine Nachfrage sein, die im klassischen OPNV bislang nicht hin-
reichend befriedigt wird. Daraus ist nicht zwangsweise abzuleiten, dass das 6rt-
liche ehrenamtliche Engagement durch reguldren OPNV ersetzt werden sollte.
Zumindest eine Unterstitzung der Verkehre, etwa durch Integration in das Mar-
keting des regionalen OPNV oder Kooperation bei etwaigen Tarifgemeinschaf-
ten, konnte aber angezeigt sein.

Stadtverkehr

Um den besonderen verkehrlichen Anforderungen in den beiden grofSten Stad-
ten des Landkreises, Dingolfing und Landau, Rechnung zu tragen, gibt es in die-
sen Stadten eigene Stadtbussysteme, welche die auBerhalb liegenden Stadtteile
mit dem Stadtzentrum im Taktfahrplan verbinden. Die Aufgabentragerschaft fiir
diese Verkehre liegt bei den jeweiligen Stadten. Die Konzessionen fiir die Ver-
kehre haben jeweils die Stadtwerke, die ihrerseits mit der Verkehrsdurchfiih-
rung jedoch private Busunternehmen beauftragt haben.

Der Stadtbus Dingolfing mit dem Namen ,Dingo” ist seit 1997 in Betrieb. Das
Netz besteht aus vier Linien, die farblich —auch im Fahrzeugeinsatz — unterschie-
den werden (Blauer Dingo, Gelber Dingo, Roter Dingo und Griiner Dingo). Die
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Betriebszeit ist montags bis freitags zwischen 6:30 Uhr und 18:30 Uhr. An Sams-
tagen beginnt der Betrieb eine Stunde spater. Sonntags findet kein Verkehr
statt. Der Blaue und der Gelbe Dingo bedienen vornehmlich das Stadtgebiet Din-
golfing im Halbstundentakt, wobei jeweils zur vollen und zur halben Stunde ein
Treffen der Busse am zentral gelegenen Spitalplatz stattfindet, so dass in alle
Richtungen umgestiegen werden kann. Der Rote und Griine Dingo bedienen
auch aullerhalb der Kernstadt gelegene Ortsteile wie etwa Gaubitzhausen, Teis-
bach, Hofen, Oberbubach, Frauenbiburg und Schermau, allerdings nur stiindlich.
Der Anschluss zu den anderen Linien wird zur vollen Stunde am Spitalplatz her-
gestellt.

In einem Ausschreibungsverfahren haben die Stadtwerke Dingolfing den Betrieb
des Dingo seit 2014 fir acht Jahre mit jahrlich etwa 293.000 Kilometern an die
Firma Eichberger Reisen GmbH & Co. KG aus Thyrnau (Landkreis Passau) verge-
ben. Mit dem Dingo unterhilt die Stadt Dingolfing ein Angebot, welches fiir
Schiler, Pendler und Jedermann eine echte Mobilitatsalternative darstellt. Das
Quialitatsniveau des OPNV hebt sich hier deutlich von dem der Umlandgemein-
den ab.

Bereits seit 1986 gibt es in Landau a.d.Isar eine Stadtbuslinie unter der Bezeich-
nung ,,Der Landauer”. Die Linie verbindet die Ober- und Unterstadt sowie den
Stadtbereich nordlich der Isar montags bis freitags zwischen 6:30 Uhr und
18:30 Uhr im Stundentakt (samstags von 8:00 Uhr bis 16:30 Uhr, sonntags kein
Betrieb). Das Betriebskonzept dieses Verkehrs hat sich im Laufe der Jahre be-
wahrt, wobei flr die Zukunft im Norden die Anbindung des Bereiches Gans-
miihle und im Stiden des Ortsteils Fichtheim diskutiert wird. Der Betrieb wird
seit 1999 durch das Unternehmen Heindl Reisen aus Osterhofen (Landkreis Deg-
gendorf) durchgefiihrt.

Dem Stadtbus Landau sind formal noch drei weitere Linien zugeordnet. Sie ver-
binden die Ortsteile im Gemeindegebiet mit der Kernstadt, etwa Kleegarten, Ze-
holfing, Moding, Wildthurn, Mettenhausen, Oberhdcking und Niederhocking.
Diese Fahrten verkehren nicht im Takt und dienen fast ausschlieBlich dem Schii-
lerverkehr. Sie werden durch das Unternehmen Frey und Salzer aus Pilsting
durchgefihrt.

Freizeitverkehr

Ein problematisches Thema im landlichen Raum ist die Freizeitmobilitat von Ju-
gendlichen und jungen Erwachsenen. Da das normale OPNV-Angebot gerade
abends und am Wochenende stark ausgediinnt oder nicht vorhanden ist, gibt es
beinahe keine Mdglichkeit, Freizeiteinrichtungen wie Bars, Kinos oder Diskothe-
ken ohne Auto zu erreichen. Da junge Fahrer iberproportional haufigin schwere
Unfélle verwickelt sind, Grinde sind u.a. wenig Fahrpraxis, falsche Risikoein-
schatzung, Ablenkung bei Gruppenfahrten und Alkoholeinfluss, besteht Inte-
resse, fir solche Falle eine Mobilitdtsalternative zu bieten. Hierzu wurden vieler-
orts Discobusse und verglinstigte Nachttaxis eingerichtet. Discobusse verkehren
abends und nachts wie regulare Linienbusse auf speziell optimierten Routen, um
moglichst viele Einrichtungen zu bedienen und um den Besuchern eine ange-
messene Aufenthaltszeit zu ermdglichen. Nachttaxis sind reguldre Taxis von ko-
operierenden Unternehmen, die von Personen einer bestimmten Zielgruppe ge-
nutzt werden kénnen, wobei ein Rabatt auf den reguldren Taxitarif gewahrt
wird. Die Finanzierung des Unterdeckungsbetrages solcher Angebote, der nach
Abzug von Fahrgeldern, Sponsorengeldern und sonstiger Einnahmen verbleibt,
obliegt der 6ffentlichen Hand.
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Im Landkreis Dingolfing-Landau hat man sich bereits im Jahr 1993 entschieden,
ein Nachtbusnetz unter der Bezeichnung , Freizeitbus” und in Zusammenarbeit
mit der Firma Miuickenhausen aus Gangkofen einzufiihren. Nach anfangs zwei
besteht das Netz inzwischen aus vier Linien, die mit je einem Bus bedient wer-
den:

Linie 1: Reisbach — Dingolfing — Landau — Ruhstorf
Linie 2: Landau — Pilsting — Dingolfing — Simbach
Linie 3: Reisbach — Eichendorf — Landau — Ruhstorf
Linie 4: Lichtensee — Dingolfing — Ruhstorf — Simbach

Mit den Bussen kénnen insbesondere auch Diskotheken in Dingolfing, Landau,
Simbach und Ruhstorf direkt erreicht werden. Sie verkehren samstags, aller-
dings nicht im Sommer zwischen Mitte Juni und Anfang September. Die Hinfahrt
erfolgt auf jeder Linie etwa zwischen 20:45 Uhr und 22:45 Uhr. Zudem werden
zwei Rickfahrten angeboten (zwischen 0:00 Uhr und 2:00 Uhr sowie zwischen
3:00 Uhr und 5:00 Uhr). Eine weitere etwa zwei Stunden frithere Hinfahrt wird
seit Herbst 2016 nicht mehr durchgefiihrt, da sich die Nachfrage im Laufe der
Zeit stark auf die spatere Fahrlage konzentriert hat. Der Fahrpreis betragt 4 € fur
Hin- und Rickfahrt; 3 € nur flr eine Rickfahrt. Die Ausgleichsleistungen fiir den
Freizeitbus, die der Landkreis Dingolfing-Landau im Jahr 2016 geleistet hat, be-
liefen sich auf etwa 61.000 €.

Ein groRer singuldrer Freizeitzielort im Landkreis Dingolfing-Landau ist der Bay-
ern-Park. Dieser Freizeitpark existiert seit 1985 und liegt etwa funf Kilometer
stdlich von Reisbach. Er wurde in der Vergangenheit mehrmals erweitert und
ist inzwischen etwa 400.000 m? groR. Um Besuchern von auswarts, aber auch
aus der Stadt Dingolfing, die Anreise mit dem OPNV zu ermdglichen, bieten der
Bayern-Park und der Landkreis in der Sommersaison zwischen Pfingsten und An-
fang September zweimal wochentlich (mittwochs und samstags) einen kosten-
losen Shuttlebus zwischen dem Bahnhof Dingolfing und dem Bayern-Park an.
Die einfache Fahrzeit betragt etwa 30 Minuten; die Fahrlagen sind auf die Zug-
fahrzeiten von und nach Miinchen und Passau abgestimmt und erméglichen ei-
nen Parkaufenthalt von sechs bis sieben Stunden. Der Verkehr wurde im
Jahr 2016 vom Unternehmen Frey und Salzer durchgefiihrt und vom Landkreis
mit etwa 2.900 € bezuschusst, jedoch im Laufe des Jahres 2017 aufgrund der
unzuverlassigen Anschlusssituation durch die inzwischen hohe Verspatungsan-
falligkeit im SPNV (Strecke: Miinchen — Passau) eingestellt.

Fernverkehr

Seit dem Jahr 2013 ist der Personenfernverkehr mit Kraftfahrzeugen in Deutsch-
land auf Basis von § 42a PBefG weitgehend liberalisiert (,,Fernbus”), nachdem
die Einrichtung solcher Verbindungen zuvor an strenge Bedingungen zum
Schutze des Eisenbahnverkehrs vor Konkurrenz gekniipft war. Unzuldssig ist es
inzwischen nur noch Verkehre zwischen zwei Haltestellen anzubieten, die weni-
ger als 50 Kilometer voneinander entfernt sind, damit die durch die 6ffentliche
Hand finanzierten Nahverkehrsangebote nicht unterlaufen werden kénnen.
Seitdem setzt ein starkes Wachstum bei solchen Verkehren ein. Neben Linien
zwischen den groRen Ballungsraumen wurden dabei vielerorts auch Haltestellen
in kleineren Stadten eingerichtet.

So richtete die Deutsche Post mit dem ,,Postbus” auch eine Linie zwischen dem
Flughafen Minchen und Passau lGber Landshut, Dingolfing (Bahnhof) und Deg-
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gendorf mit sechs taglichen Fahrtenpaaren ein, wobei die Beforderung von Din-
golfing nach Landshut oder nach Deggendorf aufgrund Unterschreitung der 50-
km-Grenze nicht zuldssig war. Im Zuge der Konsolidierung des Fernbusmarktes
wurde diese Linie allerdings im Jahr 2016 wieder eingestellt.

3.3.2.5 Angebot in den einzelnen Stddten und Gemeinden

Im Folgenden ist fiir jede Stadt bzw. Gemeinde die ortliche Situation der Bedie-
nung im stralRengebundenen Linienverkehr kurz zusammenfassend beschrie-
ben. Der Fokus liegt dabei auf dem Verlauf der jeweiligen Linien.

Dingolfing

Das Angebot im regionalen OPNV im Gebiet der Stadt Dingolfing ergibt sich
hauptsachlich aus den zahlreichen ein- und ausbrechenden Linien aus anderen
Gemeinden, die in Dingolfing Start oder Ziel haben, wobei auf parallelen Ab-
schnitten mehrerer Linien zum Teil Bedienungsverbote bestehen, etwa fiir die
Linie 20 (Kirchlehen — Dingolfing) im Stadtgebiet Dingolfing. Der Verkehr zwi-
schen den Ortsteilen von Dingolfing wird Gberwiegend durch den Stadtbus
,Dingo” abgewickelt, wobei unter anderem auch die Linien 18 und 19 (Hofen,
Teisbach) sowie 15 und 16 (Oberbubach) gewisse Binnenverkehrsfunktionen ha-
ben.

Landau a.d.Isar

Wie Dingolfing ist auch die Stadt Landau a.d.Isar Ausgangsort vieler ein- und
ausbrechender Linien. Da der Stadtbus Landau aber nur innerhalb der Kernstadt
verkehrt und die Flache der Stadt Landau a.d.Isar sehr grol} ist, haben die regio-
nalen Linien eine wichtige Funktion fiir die Verbindung der Ortsteile mit der
Kernstadt, wenngleich diese im Schilerverkehr durch drei weitere Stadtlinien
erganzt werden (vgl. Unterkapitel ,,Stadtverkehr). Die Linie 11 bedient etwa die
Orte Nieder- und Oberhoécking. Parallel zur BundesstraRe 20 erschliel3t die Linie
6 Fichtheim und Mettenhausen, wahrend der Korridor Mdding und Wildthurn
durch die Linien 2 (von und nach Simbach) und 3 (von und nach Eichendorf) an-
gebunden sind, wobei einzelne Fahrten der Linie 3 auch den Weg Giber Thalham
und Kammern nehmen. Aus den 6stlichen Ortsteilen Oberframmering, Zeholfing
und Kleegarten kann man mit der Linie 5 nach Landau gelangen.

Reisbach

Der Ort Reisbach ist Gber die Linie 6 mit Landau a.d.Isar verbunden. Nach Din-
golfing fihren die Linien 14 (Uber Griesbach) und 15 (Uber Marklkofen und Fron-
tenhausen). Die Linie 16 Gbernimmt die flachenhafte ErschlieBung des stidlichen
Gemeindegebietes fiir den Schiilerverkehr und bedient unter anderem Wild-
prechting, Haberskirchen und Thannenmais. Im weiteren Verlauf ist die Linie 16
auch nach Dingolfing durchgebunden und fiihrt dabei durch die nérdlich der Vils
gelegenen Marklkofener Ortsteile Warth und Poxau. Uber die Zweiglinie 16a
wird eine Verbindung zwischen Griesbach und der Realschule Niederviehbach
hergestellt. Im Transit durchqueren die Linien 15b und 26 die Gemeinde Reis-
bach, die insbesondere dem Schiilerverkehr in den Nachbargemeinden dienen
und nur vereinzelte Haltestellen in Reisbach haben.

Wallersdorf

Da die Gemeinde Wallersdorf recht wenig zersiedelt ist und die schwerpunkt-
maRige Nachfrage aus dem Ort Wallersdorf in Richtung Landau durch die Bahn
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bedient wird, gibt es in dieser Relation nur die Buslinie 8, die insbesondere dem
Schiilerverkehr dient und dabei auch Haidlfing und Haidenkofen erschlief3t. Ein-
zelne Fahrten sind zudem verlangert, um auch Altenbuch, Moosfiirth und Teile
der Gemeinde Otzing anzubinden. Die Linie 28 durchquert das gesamte Gemein-
degebiet, beginnend in Wallersdorfer Moos Uber Zeholfing (Stadt Landau
a.d.lsar), Ettling, Wallersdorf, Altenbuch und weiter bis nach Straubing. Zuséatz-
lich erschlieft die Linie 35 den siidlichen Teil der Gemeinde (Moosfiirth, Ettling)
und die Linie 36 den nordlichen Teil als Ringlinie (Haidlfing, Altenbuch).

Eichendorf

Die wichtigste Buslinie fur Eichendorf ist die Linie 3. Sie verbindet in ihrem
Hauptlauf Eichendorf und Landau a.d.Isar, wobei einige Fahrten im Schilerver-
kehr auch noch den Ostteil der Gemeinde bis Krohstorf eher flachenhaft bedie-
nen oder auch im Westteil im Bereich Aufhausen eine andere Linienfiihrung ha-
ben. Zudem gibt es auch noch eine Linienwegsvariante zwischen Landau und Ei-
chendorf Gber Wisselsdorf. Aufhausen liegt auRerdem an der Linie 2 von und
nach Simbach. Die kleinteilige ErschlieBRung im gemeindlichen Schiilerverkehr
obliegt dariber hinaus der Linie 44 mit den vier Unterlinien. Da Eichendorf ver-
kehrlich auch mit den umliegenden Landkreisen stark verflochten ist, gibt es mit
den Linien 40, 41, 43, 45 und 46 auch Verbindungen nach Vilshofen, Deggendorf,
Osterhofen und Arnstorf.

Pilsting

Etwa die Halfte der Fahrten der Linie 11 zwischen Landau a.d.Isar und Dingolfing
nutzt den Linienweg Uber Pilsting, Harburg und GroRRkdlinbach. Die Linie 13 ver-
bindet Landau a.d.Isar mit Straubing und bedient dabei auch Pilsting und
Ganacker, wobei Ganacker und Trieching auch auf dem Weg der Linie 8 aus
Wallersdorf liegen. Die weitere ErschlieBung des Gemeindegebietes gewahrleis-
tet die Linie 4 zwischen Landau a.d.Isar und GroRRkélInbach tGber Parnkofen, wo-
bei einzelne Fahrten im Schiilerverkehr auch Leonsberg und Ottering (Gemeinde
Moosthenning) bedienen.

Mengkofen

Die wichtigste Linie in der Gemeinde Mengkofen ist die Linie 12 von Dingolfing
nach Straubing Uber Mengkofen und Puchhausen mit der Linienwegsvariante
Uber Hofdorf. Von Kirchlehen tiber Obertunding und Moosthenning verkehrt die
Linie 20 nach Dingolfing, wahrend es von Martinsbuch nordwarts mit der Li-
nie 24 einige Fahrten nach Straubing gibt. Die Linien 29, 33 und 34 stellen klein-
raumige Verbindungen im Schilerverkehr nach Niederviehbach und Landshut
(teilweise mit Umstieg) her. Der innergemeindliche Schiilerverkehr nach Meng-
kofen erfolgt mit den Linien 39 (Ottending, Miihlhausen) und 42 (Puchhausen,
Obertunding). Einige Ortsteile im Westen der Gemeinde (Pramersbuch, Mihl-
hausen) haben im Schilerverkehr direkte Fahrtmoglichkeiten nach Dingolfing.
Fiir den landkreistibergreifenden Schilerverkehr aus Hagenau und Mihlhausen
kann die Linie 38 nach Neufahrn und Mallersdorf genutzt werden.

Moosthenning

Aufgrund der verkehrsgiinstigen Lage an der Staatsstrafle 2111 wird Unterhol-
lerau von den Linien 27 und 12 (Dingolfing — Straubing) bedient, wahrend der
Gemeindehauptort Moosthenning nur Giber die Linie 20 eine Verbindung nach
Dingolfing hat. Die Linie 34 durchquert das Gemeindegebiet in Ost-West-Rich-
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tung Uiber Ottering, Moosthenning und Dornwang und dient dem Schiilerver-
kehr nach Niederviehbach. Weitere Linien des Schiilerverkehrs bedienen das
Gemeindegebiet nur peripher (Linie 29 Dreifaltigkeitsberg und Linie 4 Ottering).

Frontenhausen

Die Linien 15 und 16 aus Reisbach ermdglichen eine schnelle Verbindung zwi-
schen Frontenhausen und Dingolfing. Im weiteren Verlauf des Vilstals bietet au-
Rerdem die Linie 17 mehrere Fahrtmoglichkeiten zwischen Altenkirchen, Fron-
tenhausen und Vilsbiburg, wahrend die Linie 7 Frontenhausen mit Landshut ver-
bindet. Der innergemeindliche Schiilerverkehr wird tber die Linien 15a und 16a
zum Teil im OPNV durchgefiihrt, wobei die Fahrten dieser Linien bis Dingolfing
bzw. Niederviehbach gefiihrt werden. Die Linien 21 und 22 durchqueren nur den
duBersten Siden des Gemeindegebietes und dienen dem Schiilerverkehr der
Nachbargemeinde Gangkofen.

Marklkofen

Fir Marklkofen stellt sich die Situation dhnlich wie fiir Frontenhausen dar. Die
Linien 15 und 16 sind die Hauptlinien im Verkehr nach Dingolfing, wobei die Linie
15 Aunkofen bedient und die Linie 16 Poxau. Linie 7 stellt eine Verbindung nach
Landshut her. Die kleinrdumige Bedienung im Schilerverkehr erfolgt gemein-
sam mit den Nachbargemeinden Uber die Zweiglinien 15b und 16a.

Simbach

Die Linie 2 stellt die Verbindung zwischen Landau a.d.Isar und Simbach Uber
Haunersdorf her, verzweigt sich dort aber zur Feinerschlieung im Schiilerver-
kehr, etwa nach Ruhstorf. Ein Linienast flihrt auRerdem weiter nach Arnstorfim
Landkreis Rottal-Inn. Simbach ist zudem Ausgangspunkt der Linie 1 nach Eggen-
felden (iber Langgraben. Mit der Linie 26 von Frankendorf Gber Ruhstorf und
Simbach gibt es auBerdem auch Direktverbindungen nach Dingolfing. Bedingt
durch seine Lage im Verkehrsnetz fiihrt auch die Linie 6 von Landau a.d.Isar nach
Reisbach durch Haunersdorf, welches auBerdem durch Einzelfahrten der Linie 3
angefahren wird, zur Herstellung von Anschlussmaoglichkeiten.

Loiching

Ein kleiner Teil des Gemeindegebietes von Loiching bedeckt das flache Isartal
rund um Kronwieden. Hier verlaufen die Linien 11 und 19 zwischen Landshut,
Worth und Dingolfing. Die flaichenhafte ErschlieRung der Gemeinde wird durch
die Linie 18 gewahrleistet, die unter anderem Oberspechtrain, Oberwolkersdorf,
Weigendorf und Loiching mit Kronwieden verbindet und weiter nach Dingolfing
fiihrt. Oberwolkersdorf und Wendelskirchen, ganz im Stiden der Gemeinde ge-
legen, sind Uber die Linie 7 mit Frontenhausen und Landshut verbunden. Die
Linie 16a durchquert die Gemeinde Loiching als Transitverkehr ohne Unterwegs-
bedienung und stellt die Verbindung von Frontenhausen und Marklkofen zur Re-
alschule Niederviehbach sicher.

Mamming

Der Ortsteil Mammingerschwaigen liegt verkehrsgiinstig an der Staatsstralle
2074 zwischen Dingolfing und Landau a.d.Isar und wird durch fast alle Fahrten
der Linie 11 in dieser Relation bedient. Fiir den Hauptort Mamming gilt dies je-
doch nur fir die Fahrten, die nicht den Weg lber Pilsting nehmen. Der restliche
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OPNV in der Gemeinde Mamming beschrénkt sich auf die Linie 25, die von Ruh-
sam Uber Bubach und Mamming nach Dingolfing verkehrt.

Niederviehbach

Wie auch in der Gemeinde Loiching liegt der nérdliche Teil des Gemeindegebie-
tes im Isartal. Somit wird der Ortsteil Lichtensee von den Linien 11 und 19 be-
dient, die zwischen Landshut, Woérth und Dingolfing verkehren, wobei einige
Fahrten der Linie 19 auch in Niederviehbach oder Oberviehbach ihren Ausgangs-
punkt haben. Aufgrund der dortigen Realschule fahren auferdem die Linien 15,
16a, 23, 29, 30, 32, 33 und 34 im Schilerverkehr nach Niederviehbach.

Gottfrieding

Ahnlich wie in der Gemeinde Mamming ist auch die Situation in Gottfrieding,
wobei die Linie 11 grundsatzlich tiber Gottfriedingerschwaige fahrt. Die einzige
Verbindung von Gottfrieding nach Dingolfing ist die Linie 25 aus Mamming. Der
Ortsteil Frichlkofen ist tiber die Linie 14 aus Reisbach an Dingolfing angebunden;
Unterweilnbach wird von der Linie 15b aus Marklkofen bedient.

3.3.3 Schnittstellen / Verkniipfungspunkte

Die Attraktivitat eines Nahverkehrssystems ist héher, wenn es den Umstieg zwi-
schen den Verkehrsangeboten unterschiedlicher Linien eines Verkehrstragers
ermoglicht (z. B. zwischen verschiedenen Buslinien) oder verkehrstrageriiber-
greifende Umsteigemoglichkeiten zuldsst (z. B. zwischen Bus und Bahn). Durch
zwischen den einzelnen Linien, den verschiedenen Verkehrsunternehmen oder
den Verkehrstragern abgestimmten Fahrplanen, wird so die Méglichkeit zu Rei-
seketten geboten, die dem (potenziellen) Fahrgast ermdglichen, weitere Ziele
zu erreichen als nur die Halte entlang seiner Linie.

Die Umsteigebereitschaft der Fahrgaste zwischen verschiedenen Linien oder
Verkehrstragern steigt mit der Qualitat der Haltestellen, an denen Aus- und Ein-
stieg erfolgen missen, zumal neben dem eigentlichen Umsteigevorgang gege-
benenfalls Wartezeiten zu tiberbriicken sind.

Naturgemald sind die Bahnhofe in Dingolfing, Landau und auch Wallersdorf als
Verkniipfungspunkte im OPNV anzusehen, da hier Umstiege zwischen dem Bus-
verkehr und dem Bahnverkehr stattfinden. AuRerdem sind hier in der Regel auch
geordnete Stellplatze fur Kraftfahrzeuge und Fahrrader vorhanden (P+R, B+R).
Ein Ubergang zwischen Bussen unterschiedlicher Linien, Unternehmer und Ver-
kehrsarten (Regionalbus, Stadtbus) findet zudem an weiteren zentralen Halte-
stellen in den Stadten statt, etwa dem Busbahnhof Dingolfing am Herrenweiher,
dem Dr.-Schlégl-Platz in Landau und dem Marktplatz in Reisbach. Auerdem be-
dienen die meisten Linien auch die groRen Schulstandorte (Dingolfing Gymna-
sium, Landau Gymnasium). Die Relevanz dieser Verknilpfungspunkte spiegelt
sich auch in der Haufigkeit der Abfahrten an den jeweiligen Haltestellen wider
(siehe Abschnitt ,,Haltestellen” in Kapitel 3.3.2.2).

Die Haltestellenausstattung ist heterogen. Der Bahnhof in Landau ist zu einem
vorbildlichen Verkniipfungspunkt zwischen SPNV Und OPNV ausgebaut, mit bar-
rierefrei zuganglichen Businseln, einheitlichem Haltestellendesign und Wetter-
schutz (siehe Abbildung 3-8).
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Abbildung 3-8: OPNV-Haltestelle am Bahnhof Landau. Quelle: Eigene Aufnahme

Auch das Umfeld des Bahnhofes Dingolfing wurde in den letzten Jahren baulich
stark verandert und aufgewertet, jedoch stand der Busfahrgast anscheinend
(noch) nicht so sehr im Fokus von Planung und Umsetzung. (Noch) mangelt es
an der neuen Haltestelle, die sich zwischen Bahnhofsgebdude und neuem Park-
haus befindet an Wetterschutz, Ruhebanken etc. Bei der Aufpflasterung hat
man sich flr eine Variante entschieden, die dauerhaft keinen barrierefreien Ein-
stieg in den OPNV erméglicht (siehe Abbildung 3-9).

Abbildung 3-9: OPNV-Haltestelle am Bahnhof Dingolfing. Quelle: Eigene Auf-
nahme

Seite 45



NahverkehrsBeratung Siidwest

Bei dem ebenso umgestalteten Bahnhofsvorplatz von Wallersdorf standen Fahr-
gast, Verknipfung der Verkehrstrager und Barrierefreiheit deutlich im Mittel-
punkt, wie die nachfolgende Aufnahme zeigt. Dort sind Wetterschutz, Sitzmog-
lichkeit und kurze Wege zum Bahnsteig gut erkennbar (siehe Abbildung 3-10).

Abbildung 3-10: OPNV-Haltestelle am Bahnhof Wallersdorf. Quelle: Eigene Auf-
nahme

3.4 Verkehrsnachfrage

Die Grundlage fiir die Bewertung und Festlegung angebotsseitiger KenngrofRen
im OPNV ist in der Regel die zugrunde liegende Nachfrage. Im Gegensatz zu um-
fangreichen und stark nachgefragten OPNV-Netzen in Stidten und Verdich-
tungsrdaumen ist es im regionalen Verkehr weder seriés moglich noch sinnvoll,
durchschnittliche Nachfragezahlen lber gewisse zeitliche und rdumliche Einhei-
ten zu prognostizieren.

Besser geeignet ist ein Ansatz, bei dem aus den beobachteten Verkehrsverflech-
tungen gewisser Nachfragegruppen ein tragfihiges und wiinschenswertes
Grundangebot abgeleitet wird. Die wichtigste derartige Nachfragegruppe ist der
Schiilerverkehr, der in den betrachtungsgegenstandlichen Verkehren Ublicher-
weise 60 bis 100 % der Nachfrage ausmacht. Doch auch im Pendler- oder Frei-
zeitverkehr kristallisieren sich in der Regel ausreichend gewichtige Nachfrage-
schwerpunkte und Zeitschichten heraus, die auf den potenziellen Bedarf fiir ein
Verkehrsangebot schlieBen lassen.

Auf der Basis eines solchen Grundgeriistes konnen nun in einem weiteren Schritt
weniger differenzierte Informationen zur Verkehrsnachfrage herangezogen
werden, um Korridore oder Schwerpunkte mit einem generell hohen Verkehrs-
aufkommen zu identifizieren. Das Ziel ist, auf potenziellen starken Achsen das
Angebot, sofern zu Grenzkosten moglich, weiter aufzustocken. Hinweise hierauf
kénnen beispielsweise das Verkehrsaufkommen im StraBenverkehr oder Rei-
sendenzahlen im Schienenverkehr (Ein- und Aussteiger) geben.
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Dieser Nahverkehrsplan definiert in Kapitel 4.3 eine ,,ausreichende Verkehrsbe-
dienung” als ein Mindestangebotsniveau, welches in jedem Fall im Rahmen der
Daseinsvorsorge unabhangig von der zu erwartenden Nutzung zu gewahren ist.
Dariber hinaus ist auch der Schilerverkehr zu gewahrleisten, und zwar mindes-
tens auf Basis des gegenwartigen Angebotsniveaus und erganzt durch im Nah-
verkehrsplan definierte Zusatzfahrten.

3.4.1 Individueller StraRenverkehr

Da nur wenige lokale Daten zur Verkehrsnachfrage und —prognose zur Verfi-
gung stehen, werden zunachst die Ergebnisse bundesweiter Analysen darge-
stellt.

Auf der Basis der grofSten Stichprobenerhebung zum Verkehrsverhalten (Mobi-
litdt in Deutschland, MiD 2002 und 2008 durchgefiihrt?) wurde zur individuellen
Mobilitat festgestellt, dass die Anzahl der Wege pro Tag zwischen 2002 und
2008 leicht zugenommen hat, etwas starker am Wochenende. Die durchschnitt-
liche Wegelange liegt im landlichen Raum bei 12,3 km. Die Mobilitat — vor allem
der dlteren Personen —wird sich weiter erh6hen. Die Flihrerscheinquote hat sich
auf 88 % im Jahr 2008 (MiD) erhoht. In den Altersklassen bis 40 Jahre sind leichte
Riickgange zu verzeichnen, bei den alteren Jahrgiangen Anstiege, vor allem bei
den Uber 65-jahrigen.

Der Pkw-Bestand in privaten Haushalten nimmt laut aktueller Shell-Prognose
(Shell Deutschland / Prognos AG, 2014) zunichst weiter zu: von 44,2 Mio. Pkw
im Jahr 2014 auf 45,2 Mio. Pkw 2022 und geht dann zuriick. Die Pkw-Verkehrs-
leistung insgesamt wird noch bis 2020 ansteigen, auf 626 Mrd. km pro Jahr
(2014: 610 Mrd. km), die Pkw-Verkehrsleistung pro Einwohner wird sogar noch
bis 2025 ansteigen, auf 11.650 km pro Einwohner und Jahr (2014: 11.330 km).
Diese Anstiege sind vor allem auf den gréRer werdenden Anteil der Alteren und
deren intensivere Pkw-Nutzung zurtickzufiihren.

Die Pkw-Verfugbarkeit ist im Landkreis Dingolfing-Landau mit 68 Pkw/100 Ein-
wohner sowohl im Vergleich zu Bayern als auch gegeniiber dem bundesdeut-
schen Durchschnitt von 56 Pkw/100 Einwohner relativ hoch (vgl. Abbildung
3-11). Eine hohe Pkw-Verfiigbarkeit ist hdufig ein Indiz dafir, dass der Pkw fir
viele Wege genutzt werden (muss), auch weil es bedingt durch Raum- oder An-
gebotsstruktur des OPNV an adidquaten Alternativen mangelt oder das OPNV-
Angebot nicht als Alternative zur Fahrt mit dem Pkw wahrgenommen wird.

2 http://www.mobilitaet-in-deutschland.de, die Befragungen fiir die aktuelle Studie wurden im Sep-
tember 2017 abgeschlossen; Ergebnisse werden ab 2018 zur Verfiigung stehen.

Seite 47


http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/

NahverkehrsBeratung Siidwest

Personenkraftwagen (Anzahl) Einwohner Pkw/100 Ew

Deutschland 46.474.594 82.900.000 56
Bayern 7.845.761 13.067.186 60
Lkr. Dingolfing-Landau 65.248 96.171 68

Stichtag: 01.01.2018
Quellen: Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg, Einwohner: DE-Statis, Statistik Bayern
Eigene Berechnung

Abbildung 3-11: Bestand Personenkraftwagen im Landkreis Dingolfing-Landau
im Vergleich zu Bayern und Deutschland. Quelle: Eigene Darstellung

In Karte 8 im Anhang ist der Kfz-Gesamtverkehr pro Tag auf den klassifizierten
StralRen im Landkreis Dingolfing-Landau dargestellt.

3.4.2 Nachfrage im Schienenverkehr

Die Nachfrage im Schienenpersonennahverkehr wird Ublicherweise haltestel-
lenfein fortlaufend erhoben und ausgewertet, so auch auf der Bahnstrecke zwi-
schen Plattling und Landshut. Fir die im Landkreis Dingolfing-Landau befindli-
chen Haltestellen gibt die BEG die nachfolgenden Summen aus Ein- und Ausstei-
gern fiir einen Werktag (Montag bis Freitag) an Schultagen im Jahr 2017 an
(siehe Tabelle 3-11):

Dingolfing 1.099
Landau (Isar) 870
Wallersdorf 237

Tabelle 3-11: Tdgliche Ein- und Aussteiger SPNV (Jahr 2017)

Die groRte Ein-/Aussteigerzahl hat der Bahnhof Dingolfing. Bei rund 40 taglichen
Zugabfahrten pro Tag bedeutet dies, dass — unter der eher theoretischen An-
nahme tageszeitlich gleicher Verteilung — pro Zug jeweils 14 Fahrgaste ein- und
aussteigen.

Die durchschnittliche tagliche Besetzung der Ziige im Querschnitt zwischen
Plattling und Wallersdorf liegt bei etwa 3.300 Reisenden. Zwischen Wallersdorf
und Landau wachst dieser Wert auf ca. 3.400 Reisende. Im weiteren Verlauf bis
Dingolfing sind es 3.700 Reisende und westlich von Dingolfing schlieRlich 4.300
Reisende. Die Besetzungszahlen ergeben sich durch Uberlagerung der Reisen-
denstrome Richtung Plattling sowie Richtung Landshut. Tendenziell zeigt sich
aber eine wachsende Besetzung in westliche Richtung, also im Zulauf auf Lands-
hut und Minchen.

3.4.3 Nachfrage im Busverkehr

Laut Mobilitat in Deutschland wurden im Jahr der letzten grofRen Stichproben-
erhebung 2008 in ldndlichen Kreisen 6 % aller Wege mit dem OV zuriickgelegt.
79 % davon waren reine OV-Wege, 13 % Kombinationen mit dem Pkw und 7 %
Kombinationen mit dem Fahrrad (im Bundesdurchschnitt 10 % und 5 %). Fahr-
rad und Pkw als Zubringer zum OV haben damit in lindlichen Raumen eine {iber-
durchschnittliche Bedeutung.
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Dem Aufgabentrager liegen — abgesehen vom Schiilerverkehrsaufkommen —
keine Daten zum Fahrgastaufkommen oder den verkauften Fahrscheinen vor.
Diese Angaben werden von den Verkehrsunternehmen im eigenwirtschaftlichen
Verkehr gewdhnlich nicht zur Verfliigung gestellt.

3.4.4 Pendler

In der Karte 9 im Anhang sind die Einwohner sowie die Aus- und Einpendler pro
Gemeinde dargestellt. Deutlich wird Dingolfing als mit groRem Abstand wich-
tigster Arbeitsplatzstandort, gefolgt von Landau und Marklkofen. Dingolfing und
Marklkofen weisen Einpendlertiberschiisse aus, fiir Landau ist die Bilanz in etwa
ausgeglichen mit einem leichten Einpendlerplus. Aus allen anderen Gemeinden
im Landkreis pendeln mehr Beschaftigte aus als ein. Der Landkreis insgesamt hat
einen positiven Pendlersaldo.

In der Karte 10 Pendlerstrome im Anhang sind die Pendlerbeziehungen darge-
stellt. Die Stréme sind dabei auf das vorhandene Verkehrsnetz (OPNV-Linien-
netz) umgelegt. Die starksten Pendlerstréome gibt es entlang der Schienenstre-
cke / Autobahn 92 in Ost-West-Richtung. Der wichtigste Zielort - fiir 13.4003 Bin-
nen- und 13.100 Einpendler - ist Dingolfing. Nach Landau pendeln 3.400 Be-
schaftigte aus dem Kreis und 1.100 von auBerhalb des Kreises ein, nach
Marklkofen 2.500 bzw. 800. Alle anderen Orte weisen deutlich geringere Ein-
pendlerzahlen auf.

Das wichtigste Ziel der Auspendler aus dem Landkreis ist der westliche Nachbar-
landkreis Landshut und die Stadt Landshut mit zusammen 3.300 Beschaftigten.
Ins gut 100 km entfernte Miinchen pendeln 1.700 Beschaftigte aus dem Kreis-
gebiet. Diese Distanz ist mit Zug und Auto in jeweils ca. 1:10 Stunde zurlickzule-
gen.

In den nordlichen Nachbarlandkreis Straubing-Bogen mit dem Oberzentrum
Straubing pendeln 1.600 Beschéftigte aus, in den stidlichen Nachbarkreis Rottal-
Inn 1.200 und in den 6stlichen Nachbarkreis Deggendorf 1.000.

Hinweise zur Datengrundlage:

Alle genannten Zahlen haben den Stand 2014 und beziehen sich nur auf sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigte. In dieser Menge sind also Arbeiter und An-
gestellte enthalten, aber u. a. auch Auszubildende, Praktikanten und Werkstu-
denten. Nicht enthalten sind bspw. Freiberufler und Selbstandige. Als Pendler
gelten sozialversicherungspflichtig Beschaftigte, deren Arbeitsgemeinde nicht
der Wohngemeinde entspricht. Der Pendlersaldo gibt an, wie grol8 die Differenz
zwischen Ein- und Auspendlern eines Raumes ist.

Weiterhin basiert die Beschaftigtenstatistik der Bundesagentur fir Arbeit auf
dem ,Inlandsprinzip®. Daher sind nur Einpendler aus dem Ausland erfasst, aber
keine Auspendler in das Ausland. Es ist allerdings davon auszugehen, dass Pend-
lerverflechtungen mit dem Ausland fiir den Landkreis Dingolfing-Landau nur
eine vernachlassigbare Rolle spielen.

»Transitpendler”, die den Landkreis nur durchqueren (etwa von Deggendorf
nach Minchen), sind in der Verflechtungsdarstellung nicht enthalten.

3 Alle folgenden Werte sind auf Hunderter gerundet.
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In Tabelle 3-12 sind alle allgemeinbildenden Schulen im Landkreis Dingolfing
nach Standort und Schulart aufgefihrt.

Ort Grundschulen | Real-/ Mittel- | Gymnasien Forderschulen Berufliche
schulen Schulen
Dingol- Grundschule Mittelschule Gymnasium Herzog-Georg- Hans-Glas-
fing Dingolfing-Alt- | Dingolfing Dingolfing Schule Sonder-pad. | Schule, Staatl.
stadt Forderzentrum Berufsschule
Dingol- Grundschule Herzog-Tassilo-
fing Dingolfing-St. Realschule Din-
Josef golfing
Dingol- Fachober-
fing schule (FOS)
ab Schuljahr
2018/19
Dingol- Grundschule
fing Teisbach
Teisbach
Eichen- Joseph-von-Ei- | Joseph-von-Ei-
dorf chendorff- chendorff- Mit-
Grundschule telschule
Fronten- Mittelschule
hausen Frontenhausen
Kronwie- | Grundschule
den Loiching
Landau Grundschule Mittelschule Gymnasium Lebenshilfe-Schule | Hans-Glas-
Landau Landau Landau Landau Schule,
AuRenstelle
Landau Viktor-Karell- Pfarrer-Huber- Landwirt-
Realschule Schule Sonderpad. | schaftsschule
Landau Forderzentrum
Landau Montessori- Montessori-
Schule Landau | Schule Landau
Private Grund- | Private Haupt-
schule schule
Mam- Grundschule Mittelschule
ming Mamming- Mamming-
Gottfrieding Gottfrieding
Markl- Grundschule
kofen Marklkofen
Meng- Grundschule Mittelschule
hofen Aitrachtal Aitrachtal
Moost- Grundschule
henning Moosthenning
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Ort Grundschulen | Real-/  Mittel- | Gymnasien Forderschulen Berufliche
schulen Schulen
Nieder- Mittelschule
viehbach Niederviehbach
Pilsting Hans-Carossa- | Hans-Carossa-
Grundschule Mittelschule
Reisbach | Grundschule Maximus-
Reisbach von-Imhof-
Mittelschule
Simbach Grundschule
Simbach
Wallers- Bischof- Bischof-
dorf Ricabona- Ricabona-
Grundschule Mittelschule

Tabelle 3-12: Schulen im Landkreis Dingolfing-Landau

Die wichtigsten Schulstandorte, in denen es ein Angebot fiir alle Schularten gibt,
sind Dingolfing und Landau. Eine kartographische Darstellung aller allgemeinbil-
denden Schulen im Landkreis Dingolfing-Landau mit ihren jeweiligen Schulbe-
ginnzeiten sowie den Hauptschulschlusszeiten findet sich im Anhang (Karten 11
und 12).

Der Landkreis ist als Schulaufwandstrager zuvorderst fir die Fahrschiler weiter-
fihrenden Schulen verantwortlich. Wie in Form von Schilerspinnen der
Karte 18 visualisiert, sind die Wohnorte der Schiiler, die weiterfihrende Schulen
besuchen, lber den gesamten Landkreis verteilt und reichen auch liber die
Landkreisgrenzen hinaus. Mit Einflihrung der Fachoberschule (FOS) am Standort
Dingolfing und ihrem gegeniiber den weiterfiihrenden Schulen nochmals erwei-
terten Einzugsbereich (vgl. Karte 19) wird das Erfordernis einer OPNV-Erschlie-
RBung fir alle Landkreisteile offensichtlich.

3.4.6 Freizeitverkehr und Tourismus

Der Landkreis Dingolfing-Landau verfiigt Gber verschiedene Freizeitgelegenhei-
ten, die insbesondere der Naherholung dienen. Tourismus und Freizeit im Land-
kreis Dingolfing-Landau sind , blihende Landschaften, radeln auf ausgewiese-
nen Touren, Geschichte hautnah erleben, Spal in, am und im Wasser, gesunde
Schmankerl genieBen und bei Freunden gemiitlich feiern. Das ist Niederbayerns
Sonnenseite.” (Quelle: Homepage des Landkreises Dingolfing-Landau, Rubrik
»Ferienland Dingolfing-Landau®)

Freizeitverkehr im Landkreis Dingolfing-Landau versteht sich daher eher im
Sinne einer ,Erlebnisreise”, bei der die Fahrt als solche durch die Landschaften
des Landkreises als Teil des Freizeiterlebnisses wahrgenommen wird. Dies un-
terscheidet den Freizeitverkehr dieses Landkreises von Freizeit- und Tourismus-
verkehren in touristischen Vorzugsregionen, bei denen singulare , Leuchttiirme
des Freizeitverkehrs” oder unter Ausfliiglern/Touristen besonders beliebte Ge-
genden ein eigenes Verkehrsaufkommen erzeugen, das seinerseits belastend
auf die Erholenden bzw. das Freizeiterlebnis wirkt.

Orte einer héheren touristischen Zentralitit, die eine besondere OPNV-Erschlie-
Rung rechtfertigen, sind das Freizeitbad , Caprima“ (erschlossen durch die Nahe

Seite 51



NahverkehrsBeratung Siidwest

zum Gymnasium Dingolfing), der ,, Bayern-Park” Reisbach (Freizeitpark), das Er-
holungsgebiet ,,Mittleres Vilstal“ sowie die Badeseen des Landkreises.

Der Landkreis hat in der Vergangenheit die OPNV-Verbindung zum Bayern-Park
finanziell geférdert, dies jedoch mangels Fahrgastnachfrage im Sommer 2017
eingestellt. Aufbauend auf diesen Erfahrungen, sind keine weiteren Angebote
geplant, die besonders auf den Tourismus- und Freizeitverkehr ausgerichtet
sind.

Die Aktivitaten des Landkreises zielen daher auf die finanzielle Forderung der
Freizeitmobilitdt der jugendlichen Bevolkerung durch die finanzielle Unterstiit-
zung der Freizeitbuslinien, die in den Nachten von Samstag auf Sonntag eine
zeitlich und preislich attraktive Reisemdglichkeit zu den Freizeiteinrichtungen
des Landkreises ermdglichen:

Reisbach- Dingolfing — Landau — Ruhstorf
Landau — Pilsting — Dingolfing — Simbach
Reisbach — Eichendorf — Landau — Ruhstorf
Lichtensee — Dingolfing — Ruhstorf - Simbach
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4 Zielvorgaben

Wahrend in den bisherigen Kapiteln die verkehrliche Situation und die damit
verknlpften raumstrukturellen und soziodemographischen Begebenheiten im
Landkreis Dingolfing-Landau nur qualitativ beschrieben wurden, soll nun eine
quantitative Bewertung des OPNV-Angebotes erfolgen. Dafiir wird ein dreistufi-
ger Ansatz gewahlt:

Ableitung von
MaRnahmen zur
Zielerreichung

Definition von Messung der
Zielvorgaben Zielerreichung

4.1 Anlass zur Festlegung von Zielvorgaben

Der Landkreis Dingolfing-Landau als Aufgabentrager fir den straRengebunde-
nen OPNV hat es sich zum Ziel gesetzt, einen qualitativ und wirtschaftlich ange-
messenen Busverkehr im Landkreis anzubieten. Der OPNV soll dazu dienen, al-
len Personengruppen eine bedarfsgerechte Mobilitdt zur Gewahrleistung der
Daseinsgrundfunktionen zu ermdoglichen. So soll einerseits den Anspriichen der
Bevolkerungsgruppen Rechnung getragen werden, die nicht Auto fahren, wie
z. B. Schilern, Jugendlichen und zunehmend auch Senioren. Andererseits soll
der OPNV in einigen Bereichen durchaus auch eine Alternative zum Individual-
verkehr darstellen, etwa im Pendler- oder Freizeitverkehr. Damit kommt der
Landkreis Dingolfing-Landau den Forderungen des Gesetzes liber den 6ffentli-
chen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG) nach. Artikel 2 Abs. 1 lautet:

Offentlicher Personennahverkehr ist eine Aufgabe der Daseinsvor-
sorge. Er soll im Interesse des Umweltschutzes, der Verkehrssicher-
heit, der Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur sowie der Herstel-
lung und Sicherung gleichwertiger Lebensbedingungen im gesam-
ten Staatsgebiet als eine méglichst vollwertige Alternative zum mo-
torisierten Individualverkehr zu Verfiigung stehen.

In den letzten Jahren wurden im regionalen Eisenbahnverkehr viele Verbesse-
rungen von der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) und der DB Regio AG
angestolRen. Der ,Donau-Isar-Express” durchquert den Landkreis in Ost-West-
Richtung und verbindet die groRten Stadte, Dingolfing und Landau miteinander,
stellt aber auch Anschluss nach Landshut, Miinchen, Plattling und Passau her.
Der Landkreis Dingolfing-Landau ist daher sehr gut in das Uberregionale Eisen-
bahnnetz eingebunden.

Allerdings leben viele Einwohner des Landkreises auch abseits des unteren Isar-
tales mit seinen verkehrlichen Schlagadern, und auch entlang der Bahnlinie wur-
den viele kleinere Haltepunkte aufgelassen. Auf allen Nebenbahnen, die den
stdlichen Landkreis erschlossen haben (Frontenhausen — Pilsting und Landau —
Arnstorf/Kréhstorf), wurde der Betrieb im Personenverkehr schon vor Jahrzehn-
ten eingestellt, da es schwierig ist, in einer dispersen Siedlungsstruktur einen
wirtschaftlichen Betrieb aufrecht zu erhalten.
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Daher muss der Busverkehr diese Aufgabe im Landkreis ibernehmen und so ge-
staltet werden, dass ein unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten moglichst fla-
chendeckendes Angebot von solider Qualitat besteht, dass den Mobilitatsanfor-
derungen der verschiedenen Nutzergruppen gerecht wird.

4.2 Qualititen im OPNV

Ahnlich einer Maslowschen Bediirfnispyramide, die die unterschiedlichen
menschlichen Bediirfnisse in Ebenen zu gliedern versucht, die von den Basiser-
fordernissen einer Befriedigung der Grundbediirfnisse bis zur Selbstverwirkli-
chung aufsteigen, lassen sich auch die Qualitatskriterien des OPNV-Systems auf
verschiedenen Hierarchiestufen stellen (vgl. Abbildung 4-1).

Das wichtigste Kriterium ist sicherlich die rdumliche und zeitliche ErschlieRung,
denn beides ist ausschlaggebend, ob iiberhaupt ein OPNV-Angebot zur Verfii-
gung steht (,ausreichende Verkehrsbedienung®). Ist dies der Fall, muss der
Kunde die Moglichkeit haben, sich tGber das bestehende Verkehrsangebot und
die Tarifbestimmungen und schliefllich iber die Vertriebsmoglichkeiten zu in-
formieren. Unmittelbar vor Fahrtantritt sind dann die Attraktivitat der Zugangs-
stellen sowie die piinktliche Abfahrt relevant. Wahrend der Fahrt legt der Kunde
Wert auf eine sichere Beférderung, gute Ausstattung und Komfort/Platzangebot
des Transportgefalles sowie freundliches und kompetentes Fahrpersonal. Und
nach Beendigung der Fahrt (oder beim Umsteigen) ist wiederum eine Haltestelle
zu benutzen; aulRerdem sollte auch eine plinktliche Ankunft gewahrleistet sein.

Dem ganzen System Ubergeordnet ist ferner der Anspruch der Allgemeinheit
nach einer insgesamt effizienten Abwicklung des Verkehrs, sprich eine Eigen-
wirtschaftlichkeit oder, wo dies nicht moglich ist, ein hohes Niveau der vorge-
nannten Qualitatskriterien bei moderatem Einsatz an Finanzmitteln. Diese Rei-
hung von BewertungsgréfRen kénnte exemplarisch auf eine Busfahrt im Land-
kreis Dingolfing-Landau angewendet werden und ist in nachfolgender Abbildung
illustriert.
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effizientes
Gesamtsystem

Attraktivitat der
Abgangsstellen
Fahrpersonal
Piinktlichkeit Komfort
Sicherheit
/ Attraktivitat der Zugangsstellen \
Tarif und Vertrieb

Marketing und Information

/ raumliche und zeitliche ErschlieBung \

Abbildung 4-1: Qualititspyramide im OPNV

4.3 Standards fiir die raumliche und zeitliche Erschlie-
Bung

Der Oberbegriff ,,raumliche und zeitliche ErschlieBung” lasst sich in mehrere
Teilaspekte untergliedern:

raumliche Erschliefung

GroRe zu erschliefender Siedlungsflachen

ErschlieRungswirkung von Haltestellen/Einzugsbereiche

Linienverlauf: Direkte Verbindung zu einem Ziel oder Umsteigeerforder-
nis?

zeitliche ErschlieRung

taglicher Bedienungszeitraum

Fahrtenfolge (Anzahl Fahrten pro Zeiteinheit; Abstande zwischen Fahrt-
moglichkeiten; Merkbarkeit des Fahrplanes)

Fahrplanabstimmung verschiedener Linien bzw. Wartezeit bei nétigen
Umstiegen

friheste Ankunfts- und spateste Riickfahrmoglichkeiten bei Zielen unter
Einbeziehung moglicher Umstiege

Reisezeit bzw. Reisegeschwindigkeit

Es ware praxisfern, wenn man die aufgezahlten Aspekte jeweils isoliert bewertet
(und ggf. auch diese Einzelbewertungen dann gegeneinander aufrechnet): Man
nehme an, auf einer Relation gibt es flinf Fahrten, die alle in der Friih verkehren.
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So gibt es innerhalb dieses Zeitraumes eine dichte Fahrtenfolge, aber der tagli-
che Bedienungszeitraum ist nur sehr kurz. Daher ware das Gesamtangebot als
unzureichend einzustufen.

In diesem Sinne wird ein Anforderungsprofil entwickelt, das mehrere Aspekte
gemeinsam berlcksichtigt. Die Grenzwerte sind so bemessen, dass den Rah-
menbedingungen im Landkreis Dingolfing-Landau und auch gewachsenen und
bewahrten Strukturen Rechnung getragen wird. Das Anforderungsprofil und so-
mit die ausreichende Verkehrsbedienung gilt genau dann als erfillt, wenn all
diese Werte ohne grofRere notige Toleranzen eingehalten werden.

4.3.1 Abstufung des Anforderungsprofils

Bewertet werden Orte im Landkreis dahingehend, ob dort die Bedienungsstan-
dards fur Fahrten in relevante Zielorte eingehalten werden. Es ist klar, dass ein
offentliches Massenverkehrsmittel es nicht leisten kann, jeden Einwohner zu be-
dienen, gerade im landlich gepragten Landkreis Dingolfing-Landau mit dessen
charakteristischer Siedlungsstruktur.

GemaR dem Richtwert in der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern sollen
alle ,Teilflaichen” ab 200 Einwohnern erschlossen sein, wobei als , Teilflachen”
die amtlich benannten Ortsteile zugrunde gelegt werden. So wird erreicht, dass
79 % aller Einwohner im Landkreis mit OPNV versorgt werden. Dabei ist zu be-
achten, dass der Schiilerverkehr gemals dem tatsachlichen Bedarf natirlich auch
in kleineren Orten durchzufiihren ist.

Das Anforderungsprofil ist abgestuft, so dass fiir grolere Orte eine bessere Be-
dienung gefordert wird als fiir kleinere Orte. Die Grenze wird hierfir auf 900
Einwohner festgelegt. Dadurch sind die meisten Gemeindehauptorte (Moost-
henning und Niederviehbach haben knapp unter 1.000 Einwohner) und groRRe
gemeindeangehdrige Orte wie z. B. Kronwieden oder GroRkéllnbach erfasst.
Orte mit mindestens 900 Einwohnern werden als Hauptquellorte bezeichnet;
alle anderen Orte mit 200 bis unter 900 Einwohnern als Nebenquellorte.

4.3.2 ErschlieBungswirkung von Haltestellen

Dass ein Ort durch den OPNV ,bedient” wird, bedeutet nach genauerer Sicht-
weise, dass es dort wenigstens eine Haltestelle gibt, die von den meisten Ein-
wohnern des Ortes zu FuR mit moglichst geringem Wegeaufwand erreicht wer-
den kann. In der Verkehrsplanung und im Besonderen auch in der Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung in Bayern ist es (blich, die ErschlieBungswirkung der Hal-
testellen zu priifen, indem ein kreisférmiger Einzugsbereich in einem vorgege-
benen und abgestuften Radius (Luftlinie) gebildet wird, in dem die Einwohner
leben (in der Leitlinie mindestens 80 % der Einwohner). Fir die GroRRe der Ein-
zugsbereiche gilt der Grundsatz, dass groRRere Radien eher akzeptiert werden,
wenn der Ort kleiner bzw. landlicher ist, das Verkehrsmittel als ,,hoherwertiger”
angesehen wird (z. B. S-Bahn), 6fter verkehrt oder die Reiseweite langer ist.

Es wird angenommen, dass ein Ort grundsatzlich erschlossen ist, wenn eine Hal-
testelle im Ort oder ortsnah vorhanden ist. So wurde die Haltestellenlage in je-
dem Einzelfall unter Einsatz elektronischer Karten gesichtet. Daher wird den-
noch darauf hingewiesen, wenn es auffallige ErschlieBungsdefizite bei Haltestel-
len gibt, die bspw. nur an einem Abzweig entlang einer HauptstraRe liegen. Als
ungefahrer oberer Grenzwert fir einen Einzugsbereich kann fiir den Landkreis
Dingolfing-Landau von 1.000 Metern ausgegangen werden.
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4.3.3 Relevante Zielorte

Relevante Zielorte (Hauptziele) sind im Landkreis Dingolfing-Landau das Mittel-
zentrum Landau sowie das Oberzentrum Dingolfing. Sie bieten die grofSte Zahl
an OPNV-relevanten Zielen (insbesondere in den Bereichen Arbeit, Bildung, Ver-
sorgung und Freizeit) und auBerdem ist aus Dingolfing und Landau eine regel-
maRige Weiterreise mit der Bahn zu lGbergeordneten Zielen moglich.

Die Hauptziele Dingolfing und Landau werden als gleichwertig angesehen, daher
muss es nur Verbindungen in eine dieser Stadte geben. Zudem sind Dingolfing
und Landau auch durch die Bahn verbunden. Verbindungen in Mittelzentren in
benachbarten Landkreisen (z. B. Vilsbiburg, Eggenfelden) oder Oberzentren
(z. B. Landshut, Straubing, Plattling/Deggendorf) existieren in Einzelfillen. Sie
sind aber im Sinne des Anforderungsprofiles nicht relevant.

Wenn die Gemeinden Bedarf zur systematischen Anbindung der Grundzentren
sehen, kdnnen sie selbst perspektivisch entsprechende freiwillige Leistungen
anbieten, die tUber den gemeindlichen Schilerverkehr hinausgehen, etwa in
Form von Biirgerbussen. Von der NahverkehrsBeratung Stidwest wurde fiir den
Teilraum Mengkofen ein solches Konzept exemplarisch unter Berlicksichtigung
des gemeindlichen Schiilerverkehrs erarbeitet (siehe Abbildung 4-2).

Hauptziel
Zubringer- bzw.
ErschlieBungslinien
. Neben- Neben-
Hauptlinien quellort quellort

Hauptquellort

Neben-
quellort

Abbildung 4-2: Schematische Darstellung des Zielnetzes

Verbindungen zwischen Hauptquellorten untereinander sind durch Umstieg in
einem Hauptziel gewahrleistet, wobei es in einigen Fallen natirlich auch direkte
Verbindungen gibt, wenn beide Orte auf einer Linie liegen. Dies wird jedoch
nicht allgemein verlangt.

4.3.4 Bedienungsumfang

Man kann von einem angemessenen Bedienungsumfang sprechen, wenn an ei-
nem Tag Uber einen gewissen Zeitraum hinweg in moglichst regelmaRigen Ab-
standen ausreichend Fahrten angeboten werden. Dabei sind entsprechend dem
unterschiedlichen Mobilitatsverhalten drei Verkehrstagesgruppen zu unter-
scheiden: Montag bis Freitag, Samstag sowie Sonn- und Feiertage.

4.3.4.1 Montag bis Freitag

Durch die starke Orientierung des regionalen Busverkehrs am Schiilerverkehr
werden viele Fahrten nur an Schultagen angeboten. Verkehrsbedirfnisse im Je-
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dermannverkehr dandern sich jedoch in aller Regel nicht saisonal, sondern erfor-
dern ein zuverlassig im gesamten Jahresverlauf nutzbares Angebot — immerhin
machen Ferien etwa ein Viertel eines Jahres aus.

Als Kompromiss zwischen Nutzbarkeit im Jedermannverkehr und Wirtschaftlich-
keit ist die Mehrzahl der Fahrten zwischen Hauptquellorten und Hauptzielen
ganzjahrig anzubieten, darunter natirlich die fir Pendler hauptsachlich relevan-
ten Fahrten in der Friih und abends. Nur fiir Fahrten von Nebenquellorten ist
eine Bedienung nur an Schultagen zuldssig. Wo erforderlich, sollte fiir diese
Raume zukiinftig jedoch eine bedarfsgerechte Erganzung durch anrufpflichtige
Verkehre geprift werden.

Vom Umfang her sind zwischen allen Hauptquellorten und je einem Hauptziel
an jedem Werktag von Montag bis Freitag sechs Fahrtenpaare anzubieten, fiir
die gewisse zeitliche Lagen einzuhalten sind. Diese sind der untenstehenden Ab-
bildung 4-3 zu entnehmen. Die genannten Zeitbereiche sind zum Teil aus den
Schulzeiten abgeleitet, da die Anforderungen des Schiilerverkehrs als Haupt-
nachfragesegment auf jeden Fall zu beachten sind. Die Zeiten sind als Orientie-
rung zu verstehen und beruhen nicht auf einer Detailplanung oder Optimierung
der Schilerbeférderung. Dadurch wird sichergestellt, dass die Bedienungsstan-
dards grundsatzlich mit den Schulzeiten vertriglich sind. Ortliche Einzelaspekte
sind jedoch zu beachten. Daher sind in Ausnahmefallen auch moderate Abwei-
chungen von den genannten Zeitbereichen moglich, wenn dies aus Griinden der
Umlauf-/Dienstplanung, Anschlussgewéhrung oder des Schilerverkehrs erfor-
derlich ist.

Fahrten, die mit einer weil} hinterlegten Fahrtnummer @ bezeichnet sind, sind
zumindest an Schultagen durchzufiihren (zwei Fahrtenpaare pro Tag). Die rest-
lichen Fahrten 0 sind auch in den Ferien anzubieten. Durch diese Festlegungen
bestehen Fahrten, die fir Pendler nutzbar sind und den Anforderungen des
Schiilerverkehrs geniigen, ggf. auch fiir Heimfahrten nachmittags oder bereits
nach der fiinften Schulstunde. Aulerdem sind tagsiiber Freizeit- und Erledi-
gungsfahrten moglich.

Die Nebenquellorte mit unter 900 Einwohnern sind nur an Schultagen mit min-
destens drei Fahrtenpaaren zu bedienen (siehe Abbildung 4-4). Hierbei gelten
fir die Hinfahrten die Zeitlagen @, @ und @; fur die Rickfahrten @, @

und @
4.3.4.2 Samstag

An Samstagen sind nur noch die Hauptquellorte zu bedienen. Es sollen dabei
drei Fahrtenpaare angeboten werden. Fiir eine bestmogliche Verteilung tber
den Tag sollen diese Fahrten jeweils in den kombinierten Intervallen der werk-
taglichen Fahrten @+@, @+@ und ®+@ liegen. Dies erlaubt einen spa-
teren Betriebsbeginn und ein friheres Betriebsende sowie mehr Flexibilitat flr
einen ggf. linientbergreifenden Fahrzeugeinsatz, um mit einem Fahrzeug nach-
einander mehrere Linien bedienen zu kénnen.

4.3.4.3 Sonntag

Wegen der geringen zu erwartenden Nachfrage erscheint es nicht sinnvoll, re-
gelmaRige Linienbusfahrten an Sonntagen zu fordern.
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von/nach

Hauptziel

Hauptquellort

Hauptziel

zwischen Dingolfing und Landau
ausreichende Bedienung durch
Bahn vorhanden; im
Binnenverkehr Stadtbus

@ Abfahrt nach 7 Uhr

(2 Abfahrt nach der 5.
Schulstunde (Ende 12:00 bis
12:15 Uhr)

© Abfahrt nach der 6.
Schulstunde (Ende 12:45 bis
13:00 Uhr)

(@) Abfahrt nach 15 Uhr, |

e Abfahrt zwischen 16 und 18
Uhr, !

@ Abfahrt zwischen 18 und 19
Uhr, !

Hauptquellort

@ Ankunft bis 7 Uhr, |

(2 Ankunft bis 8 Uhr
(Schulbeginn)

e Ankunft vormittags
zwischen 9 und 12 Uhr

@ Ankunft mittags zwischen
12 und 14 Uhr

© Ankunft nachmittags
zwischen 14 und 17 Uhr

@ Ankunft abends zwischen
17 und 19 Uhr

keine Verbindungen zwischen
Hauptquellorten verlangt

Abbildung 4-3: Matrix zum Mindestbedienungsumfang fiir Hauptquellorte

Bahn vorhanden; im
Binnenverkehr Stadtbus

Hauptziel Nebenquellort
von/nach
@ Abfahrt nach der 6.
zwischen Dingolfing und Landau | Schulstunde (Ende 12:45 bis
. ausreichende Bedienung durch 13:00 Uhr)
Hauptziel

@ Abfahrt nach 15 Uhr
(5 Abfahrt zwischen 16 und 18
Uhr

Nebenquellort

(@ Ankunft bis 8 Uhr
(Schulbeginn)

Ankunft vormittags
zwischen 9 und 12 Uhr
@ Ankunft mittags zwischen
12 und 14 Uhr

keine Verbindungen zwischen
Nebenquellorten verlangt

Abbildung 4-4: Matrix zum Mindestbedienungsumfang fiir Nebenquellorte

In Karte 13 im Anhang sind diese Bedienungsstandards grafisch dargestellt.

4.3.5 Reisezeit

Die Gesamtreisezeiten sind ein Kriterium im Regionalverkehr. Bisher war es in
der Nahverkehrsplanung Ublich, Reisegeschwindigkeiten zu bewerten.

Die Erfahrung hat jedoch gezeigt, dass die Reisezeit als Qualitatskriterium deut-
lich nachgelagert ist. Zentral sind im Regionalverkehr abgestimmte Anschlisse
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sowie eine gute ErschlieRung. Es ist davon auszugehen, dass zu stark ,,maandri-
erende” Linienfilhrungen schon aus wirtschaftlichen Grinden nicht gewahlt
werden, sofern keine gewichtigen Griinde dafilirsprechen.

4.3.6 Umsteigen

4.3.6.1 Umsteigen zwischen Bussen

Umsteigevorgange wirken sich meist unglnstig auf Reisezeiten aus, sind aber
auch an sich ein Reisewiderstand. Daher sollen alle Verbindungen zwischen
Hauptquellorten und moglichst auch Nebenquellorten in ein Hauptziel umstei-
gefrei sein. Dies ist im Landkreis Dingolfing-Landau von besonderer Bedeutung,
da es bisher kein gemeinsames Marketing (Fahrplaninformation und gemeinsa-
mer Tarif), keine systematische Fahrplanabstimmung und oft nicht einmal ge-
meinsame Haltestellen zwischen den Linien verschiedener Busunternehmer
gibt.

4.3.6.2 Zuganschliisse

GemaiR Art. 2 Abs. 3 Satz 1 BayOPNVG ist der Schienenverkehr das Grundange-
bot im OPNV und der iibrige OPNV soll darauf ausgerichtet sein. Erwiinscht sind
Anschliisse zwischen Bus und Zug an den Bahnhofen in Dingolfing und Landau.
Anschliisse sind zu gewahren bei den Fahrten 0 vom Hauptquellort ins Haupt-
ziel sowie fur die Rickfahrten @, 9 und @ Dies bedeutet einerseits eine
zeitliche Fahrtenabstimmung, wobei eine Mindestiibergangszeit von etwa finf
Minuten (Pufferzeit, Wegezeit, Fahrkartenkauf etc.) und eine Maximaliber-
gangszeit von etwa 20 Minuten zu beachten ist. Andererseits sollte auch die be-
diente Haltestelle direkt am Bahnhof liegen.

Da Dingolfing und Landau im Eisenbahnnetz keine Taktknoten sind, kann in der
Regel kein Anschluss innerhalb der gegebenen Zeiten in zwei Richtungen gleich-
zeitig hergestellt werden. Daher miissen die Vorgaben nur fiir eine Richtung er-
fallt sein.

4.4 Schiilerverkehr

Ein qualitativ hochwertiger Schiilerverkehr ist im Zuge des demografischen
Wandels ein wichtiger Standortfaktor. Denn nur wenn der Zugang fiir die Kinder
und Jugendlichen zu den Bildungsangeboten nachhaltig gesichert ist, kann sich
der landliche Raum fir Familien mit Kindern im Wettbewerb mit anderen Stand-
orten dauerhaft behaupten. Andernfalls droht im umkdampften Bereich der An-
siedlung und Bindung von jungen Familien an die Region eine Abwartsspirale
einzusetzen. Die neuen Anforderungen aus G8 und ihrer neuerlichen ,Rick-
wandlung” zu G9, vermehrter Ganztagsbeschulung und Unterrichtsangeboten
am Nachmittag, sowie das Entstehen neuer Verflechtungsanforderungen auf-
grund erweiterter Schuleinzugsbereiche, wie sie bspw. durch die Einflihrung von
Schulen mit M-Zug entstehen, stellt hier gegenwirtig den OPNV vor véllig neue
Herausforderungen. Und dies hat Auswirkungen auf das gesamte OPNV-Sys-
tems im Landkreis, reichen doch die Einzugsbereiche insbesondere der weiter-
fihrenden Schulen nunmehr tiber alle Orte des Landkreises bzw. dariiber hinaus
(vgl. Karte 18).
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Diese Anforderungen an das OPNV-System aus Weiterentwicklungen in der be-
stehenden Schullandschaft werden verstarkt durch Anforderungen neuer Schul-
formen, insbesondere aus der Neueinrichtung der FOS am Standort Dingolfing,
deren Einzugsbereich den gesamten Landkreis Dingolfing-Landau umfasst und
somit ein OPNV-Angebot erfordert, das dem landkreisweiten Schiilereinzugsbe-
reich dieser neuen Schulform gerecht wird und neue, teilraumibergreifende
OPNV-Angebote erfordert (vgl. Karte 19) . Im Sinne einer steigenden Bildungs-
vielfalt kommt zusatzlich einer guten Erreichbarkeit insbesondere der bedeut-
samen Schulstandorte auBerhalb des Landkreises zunehmende Bedeutung zu
(insbesondere: Landshut, Deggendorf und Straubing).

Der Schiilerverkehr bildet insbesondere in tendenziell eher landlich gepragten
Riumen das Riickgrat fiir den OPNV. Gelingt es hier Synergien und Rationalisie-
rungspotenziale zu heben, so stellt dies haufig die wichtigste Moglichkeit dar,
um aufwands- und damit kostenneutral kurz- und mittelfristig Angebotsverbes-
serungen im OPNV zu realisieren, da sich diese damit quasi aus sich selbst heraus
finanzieren. Unter diesem Aspekt kommt einer Optimierung der Schiiler- und
Sonderverkehre besondere Bedeutung zu.

Gerade im Gebiet des Aufgabentragers des Landkreises Dingolfing-Landau liegt
ein wesentlicher Schwerpunkt des Angebotes und der Nachfrage im Bereich des
Schilerverkehrs. Es besteht eine hohe Sensibilitdt von Fahrgasten (= Schiilern),
Eltern und Lehrern hinsichtlich der Angebotsgiite: Reisezeiten, Wartezeiten vor
und nach dem Unterricht aber auch die Zahl der Fahrtmdglichkeiten unterliegen
kritischer Beobachtung. Dies bedeutet positiv, dass Angebotsverbesserungenim
Schiilerverkehr vergleichsweise grofle Wirkung entfalten und hierfiir einge-
setzte Finanzmittel im Vergleich zu Verbesserungen in anderen Bereichen effek-
tiv eingesetzt sind. Denn von jeder Verbesserung profitieren heute bereits das
OPNV-System nutzende Fahrgiste oder Schiiler, die sich gegenwirtig auf dem
Weg zur Schule oder Ausbildungsstatte anderweitig behelfen miissen und gege-
benenfalls vorhandene Bedienungsdefizite im gelebten Alltag als schmerzlich
und belastend empfinden. So werden bei nicht vorhandenen oder als ungenii-
gend eingestuften Fahrtangeboten ,aus der Not“ Fahrgemeinschaften gebildet,
Nachbarschaften schlieBen sich zu ,Eltern-Taxis“ mit wechselnden Fahrver-
pflichtungen zusammen oder das Verbindungsangebot im OPNV ist sogar mit-
entscheidend fir die Auswahl einer erreichbaren Schule oder eines zugangli-
chen Ausbildungsplatzes.

Vor diesem Hintergrund sieht es der Aufgabentrager als unbedingt erforderlich
an, die in diesem Bereich bestehenden Bedienungsdefizite zu schlieRen, um so
fur eine der Kernzielgruppen des OPNV im Landkreis Dingolfing-Landau zu einer
qualitativ hochwertigeren ausreichenden Verkehrsbedienung zu kommen und
die allfalligen Systemschwachen zu beseitigen. Dariiber hinaus darf nicht ver-
gessen werden, dass es auch im Schilerverkehr einen gewissen Marktanreiz
gibt: So gibt es durchaus Schiiler, die — etwa aufgrund von Wohnort oder Alter
— keinen Anspruch auf kostenfreie Beforderung haben, aber als sogenannte
,Selbstzahler” trotzdem den OPNV nutzen wiirden, sofern es ein geeignetes An-
gebot gibt.

4.5 Marketing und Information

Eine einheitliche, verkehrsunternehmensiibergreifende Offentlichkeitsarbeit
fir das OPNV-Angebot macht den OPNV als ,,Marke” erkennbar. Hierzu bedarf
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es eines einheitlichen Systems von Liniennummern und einer einheitlichen Ge-
staltung der Haltestellen im Landkreis Dingolfing-Landau.

Die Verkehrsunternehmen stellen dem Aufgabentrager die Fahrplandaten und
weitere Informationen zur Veroffentlichung zur Verfligung. Die Fahrpladne sollen
nutzerfreundlich an den Haltestellen ausgehangt, gedruckt und im Internet ver-
offentlicht werden. Die Fahrplandarstellung soll einheitlich sein. Die Erstellung
und Herausgabe eines Fahrplanbuches wird durch den Aufgabentrager tber-
nommen. Hierin sollen die im Landkreis verkehrenden Buslinien, die Stadtbusse
Dingolfing und Landau und Kursbuchstrecken enthalten sein, ebenso ein Halte-
stellenverzeichnis, Abfahrtsplane der Bahnhofe, relevante Ansprechpersonen
mit Kontaktdaten und zeitlicher Erreichbarkeit und Tarifinformationen. Auch im
Internet sollen diese Daten vorgehalten werden, erganzt um aktuelle Informati-
onen zur betrieblichen Situation (Anderungen aufgrund von Baustellen, Sonder-
verkehre). Diese sollen auch mit mobilen Endgeraten abrufbar sein. Die Fahrpla-
ninformationen auf der Internetseite sollen barrierefrei zuganglich sein.

Zu einer modernen Fahrgastinformation gehéren Echtzeitdaten zum Bahn- und
Busverkehr. Die Bayerische Eisenbahngesellschaft betreibt hierzu ein Online-
Auskunftssystem auf der Grundlage des durchgangigen elektronischen
Fahrgastinformations- und Anschlusssicherungssystems (DEFAS;
https://www.bayern-fahrplan.de/de/auskunft). Die Verkehrsunternehmen im
Landkreis Dingolfing-Landau sollen Fahrplan- und Echtzeitdaten an DEFAS mel-
den.

4.6 Tarif

Die Fahrgeldeinnahmen hdngen unmittelbar von der Gestaltung des Tarifes ab.
Diese besteht im Wesentlichen aus der Gestaltung der Fahrpreise (Pricing) und
dem angebotenen Fahrscheinsortiment. Die Tarifgestaltung liegt dabei im Span-
nungsfeld mehrerer Anforderungen: Die Verkehrsunternehmen streben — we-
nigstens langfristig — die Deckung ihrer Kosten an, um dauerhaft am Markt be-
stehen zu kénnen. Der Fortbestand ist das natirliche Oberziel eines jeden am
freien Markt tatigen Unternehmens. Je nach unternehmenseigener Zielsetzung
muss hiermit nicht zwingend die Generierung eines Gewinnanteils als Unterziel
einhergehen. Liegt der Fokus des Unternehmens in der Etablierung am Markt
oder in der Erhéhung des Marktanteils, wird die Strategie entsprechend auf ei-
nen Zuwachs an Fahrgdsten ausgerichtet. In einem solchen Fall kann das Pricing
kurzfristig auf die Deckung der Selbstkosten ausgerichtet werden, um die Fahr-
scheine moglichst zu einem niedrigen Preis anbieten zu kdnnen. Abbildung 4-5
zeigt exemplarisch diesen Zusammenhang zwischen Preis und Marktanteil des
OPNV, mit in der Tendenz steigender Nutzung bei niedrigeren Preisen, bzw. zu-
rickgehendem Marktanteil bei hohen Preisen fiir die Endkunden.

Je nach Zielsetzung und Strategie ist die Tarifgestaltung (Sortiment und Pricing)
auszugestalten. Hierzu dient einerseits ein auf die jeweiligen Zielgruppen und
deren spezifische Bedirfnisse abgestimmtes Fahrscheinsortiment. Mogliche
Zielgruppen lassen sich durch MaRRnahmen der Marktforschung identifizieren,
gangige Einteilungen differenzieren bspw. nach Alter (Senioren, Jugendliche)
und/oder Berufsstand (Schiiler, Auszubildende, Berufstétige etc.). Zum anderen
ist auch das Pricing an die gewahlte Strategie anzupassen. Je nach Zielsetzung
werden die Ticketpreise bzw. die Preisstaffelungen gewahlt, um die gewiinsch-
ten Effekte zu erzielen.
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Preis-Absatz-Kurve im OPNV (exemplarisch)
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Abbildung 4-5: Preis-Absatz-Kurve im OPNV

Befoérderungsentgelte (Tarife) sind nach § 39 Abs. 1 PBefG im Falle eigenwirt-
schaftlicher Verkehre von der Genehmigungsbehorde (Regierung von Nieder-
bayern) zu genehmigen, was den Gestaltungsspielraum des Verkehrsunterneh-
mens einschrankt. Die Genehmigungsbehdrde priift die Tarife nach § 39 Abs. 2
PBefG, ob die einzelnen Tarifbestandteile in einem angemessenen Spannungs-
verhaltnis zueinander stehen und ob diese unter Berlicksichtigung der wirt-
schaftlichen Lage des Unternehmens, einer ausreichenden Verzinsung und Til-
gung des Anlagekapitals und der notwendigen technischen Entwicklung ange-
messen sind.

Schon durch die Vorgaben der Regierung zu einem gewissen Spreizungsverhalt-
nis zwischen Jedermann-Fahrausweisen und Schiilerfahrkarten sowie zwischen
Einzelfahrausweisen und Dauerkarten ist es geschuldet, dass Unternehmensta-
rife, die sich tendenziell an einer hohen Tarifergiebigkeit im nicht wahlfreien
Segment des Schiilerverkehrs orientieren, oftmals von den wahlfreien Kunden
als wenig preisgilinstig eingeschatzt werden. Der Gestaltungsspielraum der ein-
zelnen Unternehmen ist somit hierdurch begrenzt.

Zusatzlich wird die Tariffindung der Verkehrsunternehmen durch die Regelun-
gen der Fahrgeldsurrogate beeinflusst. So erhalten die Verkehrsunternehmen
fur die Beférderung von Schiilern im OPNV zusétzliche Zuschiisse.

Die Fahrgiste haben eigene Anspriiche an die Tarifgestaltung: Die Ubersichtlich-
keit und der Zuschnitt auf die jeweiligen Nutzergruppen des Fahrscheinsorti-
ments sowie die Transparenz und die (subjektiv empfundene) ,Gerechtigkeit”
und das gefiihlte ,Preis-Leistungs-Verhaltnis“ wirken sich unmittelbar auf die
Akzeptanz des Angebots aus, insbesondere im sogenannten ,Jedermannver-
kehr”. Ein klar definiertes Fahrscheinsortiment in Kombination mit einem durch-
sichtigen, logischen und als angemessen empfundenen Pricing fiihren hier zum
Abbau von Zugangshemmnissen zum OPNV.

Grundsétzlich liegt das Interesse eines Aufgabentragers fiir den OPNV im Tarif-
bereich auf einem unternehmensunabhangigen, transparenten sowie leicht ver-
standlichen Tarif. Zuséatzlich hat der Aufgabentrager Vorteile durch eine preislich
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interessante und auch fiir Nutzergruppen, die nicht zwangsweise OPNV-Fahr-
gaste sind, glinstige Preisgestaltung.

Zusammenfassung der wichtigsten Zielvorgaben zum Tarif:

Es soll im Verkehrsraum ein einheitliches, unternehmensunabhangiges Ta-
rifsystem bestehen. Die Fahrgaste sollen auch bei Umsteigeverbindungen
mit einem Fahrschein ans Ziel kommen.

Das Tarifsystem soll tibersichtlich, transparent und verstandlich sein.

Die Tarife sollen in geeigneter Weise veroffentlicht werden.

Es sollen zielgruppenspezifische Tarifangebote entwickelt werden.

4.7 Haltestellengestaltung

Bushaltestellen sind die Zu- und Abgangspunkte fiir die Fahrt mit dem Bus. Ei-
nige Haltestellen sind Verknipfungspunkte zwischen Buslinien untereinander o-
der mit anderen Verkehrsmitteln. Alle Haltestellen sind — wie auch die Fahr-
zeuge - Visitenkarte und Marketinginstrument fiir den OPNV — durch ihre Lage
im 6ffentlichen Raum auch fiir potenzielle Neukunden. Haltestellen sollten da-
her attraktiv und Gbersichtlich gestaltet sein.

Die Mindestausstattung von Haltestellen im OPNV ist durch einschligige Ge-
setze und Verordnungen vorgegeben. So ist an Haltestellen grundsatzlich das
Verkehrszeichen 224 anzubringen (runde gelbe Scheibe mit griinem Rand und
grinem H). Derartig gekennzeichnete Haltestellen fiihren gemaR StraBenver-
kehrsordnung (StVO) zu bestimmten Pflichten fur die Verkehrsteilnehmer, ins-
besondere besteht 15 Meter davor und dahinter Parkverbot. Zur Klarstellung
oder Erweiterung dieses Bereiches, etwa um Bussen optimales Befahren der
Haltestelle zu ermdglichen, kann zusatzlich das Zeichen 299 verwendet werden.

Weitere Konkretisierungen und Erganzungen enthalten die Verwaltungsvor-
schrift zur StraRenverkehrsordnung (VwV-StVO), das Personenbefdrderungsge-
setz (PBefG) und die Verordnung liber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen
im Personenverkehr (BOKraft). So sind an Haltestellen die Liniennummer, die
Bezeichnung des Unternehmers (in Verkehrsverbilinden oder Verkehrsgemein-
schaften geniigt deren Bezeichnung) und zumindest die fahrplanmaRigen Ab-
fahrtszeiten anzugeben. Im ,Orts- und Nachbarorts-Linienverkehr” ist die Be-
zeichnung der Haltestelle besonders anzugeben, etwa als Zusatzschild. An ,ver-
kehrsreichen Haltestellen des Ortslinienverkehrs” sind ,,Behalter zum Abwerfen
benutzter Fahrscheine anzubringen” (§ 32 BOKraft Abs. 2 Satz 3). Es ist Aufgabe
des Unternehmers, fur die notwendige Ausstattung der Haltestellen zu sorgen.
Die oben aufgefiihrten Merkmale sind die Grundausstattung. Bei wichtigen Hal-
testellen, Umstiegshaltestellen und Verknipfungspunkten sind weitere Ausstat-
tungsmerkmale sinnvoll, um den Fahrgdsten Komfort und Attraktivitdt zu bie-
ten:

Witterungsschutz
Sitzgelegenheiten

Beleuchtung

Notrufmoglichkeit

Ggf. Fahrradabstellmoglichkeiten
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Dies ist in der Regel aber nur moglich, wenn Stadte und Gemeinden die Aufwen-
dungen hierfir teilweise oder ganz Glbernehmen. Dementsprechend ist die Aus-
stattung der Haltestellen im Landkreis Dingolfing-Landau von Gemeinde zu Ge-
meinde je nach oOrtlichem Engagement und finanzieller Leistungsfahigkeit sehr
unterschiedlich.

Die StraBenbaulasttrager sollen bei BaumalRnahmen Barrierefreiheit herstellen.
Bei Neueinrichtung und Umbau von Haltestellen sollen die Belange mobilitats-
beeintrachtigter Personen entsprechend beriicksichtigt werden. Bis 2022 soll
der OPNV laut den gesetzlichen Vorgaben (s. Kapitel 2.2.2) barrierefrei nutzbar
sein. Dies betrifft die niveaugleiche Einstiegssituation und die Zuwegung zur Hal-
testelle (mit Rollstiihlen befahrbar und mit taktilen Bodenindikatoren ausgestat-
tet).

Aufgrund der dispersen Siedlungsstrukturen sind die Wege zur ndchstgelegenen
Haltestelle zum Teil weit. D.h. die OPNV-Nutzung ist nur intermodal, unter Ein-
beziehung von weiteren Verkehrsmitteln moglich. Im landlichen Raum sind Pkw
quasi flachendeckend vorhanden. Der eigene Pkw bietet sich als Zubringer zu
Bus und SPNV an, sofern der Umstieg attraktiv hinsichtlich der Gesamtreisezeit
und der Umstiegssituation an der OV-Haltestelle ist. Entsprechende Parkflichen
missen zur Verfligung stehen (Park & Ride bzw. Kiss & Ride). Der Fahrgast kann
so sein privates Fahrzeug nutzen um sich, Familienmitgliedern oder Bekannten
Zugang zum OPNV zu verschaffen, der sonst verwehrt bliebe. Fiir die Sommer-
monate und fir den ndheren Umkreis des Verkniipfungspunktes in den Winter-
monaten kommt auch Fahrradern, Pedelecs und E-Bikes eine Bedeutung als Zu-
bringerverkehrsmittel zu. Die vorzuhaltende Infrastruktur (Fahrradstidnder) be-
schrankt sich hier auf ein Minimum.

Wiinschenswert fiir eine attraktiven OPNV wire es, wenn insbesondere Haupt-
umsteigepunkte, wie beispielsweise Dingolfing ,,Am Herrenweiher” in einer
Weise ausgestattet werden kdnnten, dass den Anforderungen an Barrierefrei-
heit, Witterungsschutz und Information genligen wiirde, wie das folgende Bei-
spielfoto (Abbildung 4-6) des ZOB aus Hildesheim zeigt:

Abbildung 4-6: Beispiel fiir barrierefrei ausgebaute Hauptumsteigepunkt eines
OPNV-Netzes (Hildesheim, ZOB). Quelle: SvHI.

Eine durchgehende Bedachung bietet Witterungsschutz auch bei vielen We-
gen zwischen den Haltestellenpositionen der Busse.

An den Enden abgesenkte Hochborde erlauben es, die Haltestellensteige
stufenlos zu erreichen.
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Hochborde sind Voraussetzung fiir den barrierefreien Einstieg in die Fahr-
zeuge.

Durch die bauliche Ausflihrung der Bussteige im ,,Sdgezahnprinzip” ist dem
Erfordernis nach einer Zuweisung der Linien zu eindeutigen Haltepositionen
ebenso genligt, wie dem betrieblichen Erfordernis nach positionsunabhan-
giger An- und Abfahrtmoglichkeit der Busse von und zu jeder Halteposition.
Blindenleitstreifen bilden zusammen mit einem entsprechend in Braille-
schrift gefassten Ubersichtsplan die Voraussetzung fiir eine leichte Orientie-
rung auch sehbehinderter Reisender.

Ausreichende Beleuchtung erh6ht die objektive Sicherheit und das subjek-
tive Sicherheitsempfinden.

Leicht lesbare Fahrplane, angebracht in angemessener Hohe.

Monitore an den Dachern des Witterungsschutzes bieten Echtzeitinforma-
tionen Uber den Betriebszustand und eventuelle Verspatungen.

Nicht im Bild: Witterungsgeschiitzte Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader und
E-Bike-Ladestation(en).

Den Anstol} fiir eine systematische Ertlichtigung der Haltestellen im Landkreis
wird mit dem Nahverkehrsplan durch die unter Kapitel 6.3 vorgeschlagene Mal3-
nahme einer Haltestellenerhebung und die Erstellung eines Haltestellenkatas-
ters gegeben.

Die Standards fur die Herstellung der Barrierefreiheit werden in Kapitel 4.9 dar-
gestellt. Darliber hinaus sind folgende Qualitatsstandards anzustreben. Dabei
soll die Ausstattung einer Haltestelle ihrer Bedeutung entsprechen, die sich aus
Lage und Einsteigeraufkommen bemisst. Dazu werden die folgenden Richtgro-
Ben (Kategorien) festgelegt.

Kategorie 1:
Wichtige Umsteigehaltestelle oder
hoch frequentierte Haltestelle mit mehr als 500 Einsteigern / Tag

Kategorie 2:
Zentralhaltestelle mit 200 bis 500 Einsteigern / Tag

Kategorie 3:
Ortshaltestelle (mindestens eine Haltestelle je Ort)

Kategorie 4:
Nebenhaltestelle (sonstige Haltestelle)

Dieser Einteilung folgend ergeben sich die in Abbildung 4-7 aufgezeigten Aus-
stattungsmerkmale fiir die jeweilige Kategorie, mit einer mit steigernder Halte-
stellenbedeutung héherwertigen Ausstattung.
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Ausstattungsmerkmale Kategorie

3 4
Einheitliches Haltestellenschild

Einheitlicher haltestellenbezogener Fahrplan
Taktile Leitstreifen

Erhohter Bordstein (Kasseler Hochbord)
Papierkorb

Wetterschutz

Beleuchtung (Fahrplan plus Haltestellenbereich)
Sitzgelegenheit

OPNV-Informationen (Linienplan, Fahrpreise)
Stadtplan / Umgebungsplan / Infovitrine
Fahrradabstellanlage
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Abbildung 4-7: Haltestellenausstattung (Qualitéitsstandards)

4.8 Fahrzeugausstattung

Die Busunternehmen sind bestrebt, ihren Fuhrpark moglichst schlank zu halten
und universell sowie effizient fiir verschiedene Aufgaben zu verwenden, wobei
das Spannungsfeld der Einsatzgrenzen fir Reise- und Linienverkehr beachtet
werden muss. Ein weiterer Einflussfaktor auf die Flottenzusammensetzung ist
die Busférderung. Hierbei wird die Anschaffung eines Busses mit einem Festbe-
trag auf Antrag bei der Regierung bezuschusst, wobei sich der Betrag nach Art
und Ausstattung des Busses richtet, gewisse Mindeststandards aber zwingend
einzuhalten sind. Der Anteil des Férderbetrages kann dabei 20 bis 35 % des Fahr-
zeugpreises umfassen. Die Busforderung in Bayern wurde bis 2006 gewahrt, an-
schlieBend fiir zwei Jahre aus Haushaltsgriinden ausgesetzt, aber auf Drangen
des Landesverbandes Bayerischer Omnibusunternehmen (LBO) im Jahr 2009
wieder eingeflihrt. Demnach werden grundsatzlich keine Reisebusse gefordert,
sondern nur Fahrzeuge, die flr den Linienverkehr ausgestattet sind. Wichtig ist
dabei insbesondere die Zuganglichkeit fiir Personen mit eingeschrankter Mobi-
litdt (z. B. Gber einen Hublift) sowie die Einhaltung des aktuellen Abgasstandards
EURO VI fur Dieselmotoren. Keine Voraussetzung ist hingegen die Niederflurig-
keit — sie flihrt aber zu einem héheren Férderbetrag, ebenso wie alternative An-
triebsweisen (Gas, Elektro, Hybrid). Diese spielen jedoch derzeit im Landkreis
Dingolfing-Landau noch keine Rolle.

Unbenommen von den Richtlinien zur Busforderung unterliegen Busse natirlich
allgemeinen rechtlichen Normen. Zu bericksichtigen sind dabei insbesondere
diese Gesetze bzw. Verordnungen:

StraRenverkehrs-Zulassung-Ordnung (StVZO): Allgemeine Vorschriften zur
Ausstattung von Kraftfahrzeugen

Richtlinie 2001/85/EG: Besondere Vorschriften fir Fahrzeuge zur Personen-
beférderung mit mehr als acht Sitzplatzen (auRer dem Fahrersitz)
Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personenver-
kehr (BOKraft): Ergdnzende Regelungen zur Fahrzeugausstattung im Linien-
verkehr
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Der Anteil der Low Entry- oder Niederflurbusse, Fahrzeugen mit Einstiegshilfen
(Kneeling, Hublift, Rampen) soll erhdht werden. Im Fahrzeug soll ausreichend
Raum fiir mindestens einen Rollstuhl oder Kinderwagen vorhanden sein, der
Uber eine doppelbreite Tur (mit Rampe fir mobilitdtseingeschrankte Personen)
erreicht werden kann. Fahrzeuge, die ausschliellich flir Verstarkerfahrten im
Schiilerverkehr eingesetzt werden, kénnen hiervon und von den unten aufge-
fihrten Qualitaten ausgenommen werden. D.h. auch Reisebusse sollen nur fir
Verstarkerfahrten im Schilerverkehr eingesetzt werden. Fahrten mit nicht bar-
rierefreien Fahrzeugen sind im Fahrplan auszuweisen.

Auf eine ausreichende Innenraumbeleuchtung, einer zusatzlichen Ausleuchtung
des Tilrbereichs bei gedffneten Tilren ist zu achten. Haltestangen, Haltegriffe
missen vorhanden sein.

Das Vorhandensein von Klimaanlagen erh6ht den Komfort fiir die Fahrgaste.

Zur Fahrgastinformation ist ein Bordmikrofon, Anlagen zur akustischen und op-
tischen Information und eine ,,Wagen halt“-Anzeige erforderlich. An der Fahr-
zeugfront und an der rechten Seite sollen Liniennummer und Endpunkt der Linie
angezeigt werden, am Heck die Liniennummer.

Fahrzeuge missen stets in verkehrssicherem, sauberem und gepflegtem Zu-
stand sein.

Im Rahmen von Neuanschaffungen ist auf die Ausstattung mit RBL als Voraus-
setzung fir Echtzeitdaten zu achten.

4.9 Barrierefreiheit

Nach § 8 Abs. 3 PBefG besteht die Pflicht, im Nahverkehrsplan die Belange der
in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen ,mit dem Ziel zu
bericksichtigen, flir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum
01.01.2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen”, soweit nicht

Ausnahmen im NVP konkret benannt und begriindet werden,

das Land aus nachweislichen technischen oder 6konomischen Griinden ei-
nen abweichenden Zeitpunkt festlegt oder Ausnahmetatbestande regelt.

Um die gesetzlichen Vorgaben fiir die Umsetzung der Barrierefreiheit im Bus-
verkehr erfiillen zu kénnen, soll der Anteil der Low Entry- oder Niederflurbusse,
Fahrzeugen mit Einstiegshilfen (Kneeling, Hublift, Rampen) erhéht werden. Im
Fahrzeug soll ausreichend Raum fiir mindestens einen Rollstuhl oder Kinderwa-
gen vorhanden sein, der Uber eine doppelbreite Tir (mit Rampe fir mobilitats-
eingeschrénkte Personen) erreicht werden kann. Weitere Anforderungen an die
Fahrzeuge finden sich in Kapitel 4.8 dieses Nahverkehrsplanes.

Die barrierefrei durchgefiihrten Kurse sind von den Verkehrsunternehmen in
den Fahrplanen kenntlich zu machen, denn ohne Planbarkeit verpufft die Wir-
kung der heute schon oder zukiinftig verkehrenden Fahrzeuge.

Auf Schilerlinien und fir Verstarkerkurse im Schiilerverkehr kénnen auch tber
das Jahr 2022 hinaus Fahrzeuge mit niedrigerem Standard eingesetzt werden,
soweit diese Ausnahmen gesetzlich moglich bleiben. Da in diesem Bereich ein
relevanter Teil der Busse gebunden ist, kdnnen auch weiterhin Kombi- und Rei-
sebusse im Linienverkehr eingesetzt werden. Da Low-Entry- oder Niederflur-
fahrzeuge bauartbedingt weniger Sitzplatze aufweisen als gleichgrol3e Mittel-
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oder Hochflurbusse, kann durch den Einsatz letztgenannter Fahrzeuge insbeson-
dere in der Morgen- und Mittagsspitzenstunde mehr Kindern / Fahrgdsten und
Uber langere Strecken ein Sitzplatz angeboten werden. Dies dient dem Komfort
und letztlich der zumindest subjektiven Sicherheit der jungen Fahrgaste.

Zur Herstellung der Barrierefreiheit im Busverkehr sind auch die Haltestellen
entsprechend auszubauen. Dazu sind die Haltestellen sukzessive mit geeigneten
Bordsteinen (Kasseler Sonderbord mit Bordsteinhéhen von 18-20 cm), taktilen
Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfeldern auszustatten und es ist zu gewahrleis-
ten, dass die Busse die Haltestellen biindig anfahren kénnen.

Da fur den Bau von Haltestellen die jeweiligen Strallenbaulasttrager verantwort-
lich sind, dies sind auch Stadte und Gemeinden, und der Nahverkehrsplan an
dieser Stelle keine bindende Wirkung entfaltet, sollen die StraRenbaulasttrager
ihre Planungen eng mit dem jeweiligen Verkehrsunternehmen und dem Land-
kreis als Aufgabentrager fiir den OPNV abstimmen.

Zusatzlich wird im Rahmen des Nahverkehrsplanes die Erstellung eines Halte-
stellenkatasters empfohlen (vgl. MaBnahmen), um einerseits im Ubergangszeit-
raum eine Ubersicht bereits entsprechend ausgestatteter Haltestellen zu erhal-
ten und um eine mogliche Priorisierung fir die erforderlichen BaumafRnahmen
und einen Handlungsleitfaden fiir die Haltestellenumbauten zu schaffen.

Barrierefreiheit ist auch ein Thema fir die Fahrgastinformation. Bei Fahrplan-
veroffentlichungen ist auf ausreichende SchriftgroBe zu achten. Dies trifft so-
wohl auf die Printmedien als auch die Veroffentlichungen im Internet zu. Aus-
hangfahrplane an Haltestellen sind als haltestellenbezogene Fahrplane in aus-
reichender Schriftgréfe und in einer ausreichend niedrigen Hohe anzubringen.

4.10 Weitere Zielvorgaben

4.10.1 Fahrpersonal
Das Fahrpersonal soll kundenorientiert sein, stets freundlich und hilfsbereit. Im
Bedarfsfall hat der Fahrer eine Klapprampe als Einstiegshilfe zu bedienen.

AulRerdem kennt das Fahrpersonal Fahrplan, Linien, Tarif, Netz und ortliche Ge-
gebenheiten.

Das Fahrpersonal muss der deutschen Sprache in der Form machtig sein, dass es
neben Fahrscheinverkauf und Haltestellendurchsage auch Auskiinfte erteilen
kann.

Der Verkehrsunternehmer verpflichtet sich, die tarifvertraglichen Bedingungen
und Tarifvertrage einzuhalten.

4.10.2 Zuverlassigkeit
In der Zeit der Betriebspflicht muss eine telefonische Erreichbarkeit beim Ver-
kehrsunternehmen gewahrleistet sein.

Ein Beschwerdemanagement ist sicherzustellen. Das Verkehrsunternehmen
nimmt Hinweise der Fahrgaste auf und bearbeitet diese innerhalb von vier Wo-
chen. Aufnahme und Bearbeitung der Beschwerden sind zu dokumentieren.

Die Plinktlichkeit soll dokumentiert werden. Als plinktlich gilt eine Abfahrt bis zu
drei Minuten nach der im Fahrplan angegebenen Zeit (Abfahrten vor dieser Zeit
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sind nicht zul&ssig). Die Dokumentation der Kundenbeschwerden und der Plinkt-
lichkeit ist dem Aufgabentrager vorzulegen.

Bei planbaren Stérungen (beispielsweise StraBensperrungen) sind Ersatzfahr-
plane zu planen und die Fahrgadste an allen relevanten Haltestellen dariber zu
informieren.

Ein Notfallmanagement ist vorzuhalten, das den kurzfristigen Einsatz von Ersatz-
fahrzeugen ermaoglicht.

4.10.3 Systemeffizienz

Die Verkehrsunternehmen und der Aufgabentrager arbeiten gemeinsam an der
Weiterentwicklung des OPNV-Angebotes. Parallele Bedienungen sind zu ver-
meiden. Neu- und Umplanungen sind in den Zusammenhang des Gesamtnetzes
zu stellen.
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5 Schwachstellenanalyse

Im Rahmen der Schwachstellenanalyse werden die im vorherigen Kapitel defi-
nierten Zielvorgaben mit dem aktuellen Verkehrsangebot abgeglichen.

Ableitung von
MaBnahmen zur
Zielerreichung

Definition von Messung der
Zielvorgaben Zielerreichung

Werden mit dem derzeitigen Angebot die Zielvorgaben nicht erreicht, so liegt
ein Mangel vor und es werden MalRnahmen erarbeitet. Qualitatsiiberschreitun-
gen - etwa im Bereich von Fahrzeugen oder Infrastruktur - sind erwiinscht zumal
sie haufig keinen erheblich steileren Verlauf der laufenden Kosten verursachen.
Insbesondere kann auch beziglich der raumlichen und zeitlichen ErschlieBung
bei einer Ubererreichung der Zielvorgaben im Landkreis Dingolfing-Landau nicht
von einer ,Uberbedienung” gesprochen werden, da die Zielvorgaben haupt-
sachlich auf den Jedermannverkehr abstellen und etwa aus dem Schilerverkehr
zahlreiche weitere unabdingbare Spezialanforderungen erwachsen. Ferner kann
festgehalten werden, dass sich der liberwiegend eigenwirtschaftlich initiierte
Verkehr am Markt orientiert und allein aus diesem systematischen Grund Uber-
bedienungen ausgeschlossen sind.

Neben den Mangeln, die sich aus dem Abgleich mit den Zielvorgaben ergeben,
wurden im Rahmen des in der Nahverkehrsplanung Ublichen Beteiligungsver-
fahrens weitere Schwachstellen von Gemeinden, Schulen, Schultragern und Ver-
kehrsunternehmen genannt. Diese zielen meist auf einzelne konkrete Sachver-
halte ab, auf die unter Kapitel 5.6 eingegangen wird.

5.1 Rdumliche und zeitliche ErschlieBung

Die unter Kapitel 4.3 beschriebenen Bedienungsstandards wurden fir den ge-
samten Landkreis Dingolfing-Landau zur Anwendung gebracht. Es gibt im Land-
kreis 68 Orte mit mindestens 200 Einwohnern, wodurch 79 % der Einwohner re-
prasentiert werden. Dabei sind 26 % der Gesamteinwohner den Stadten und
Hauptzielen Dingolfing und Landau zuzuordnen, weitere 33 % den Hauptquel-
lorten und 20 % den Nebenquellorten mit mindestens 200 Einwohnern.

5.1.1 Erklarung der Darstellungsweise

Die Ergebnisse sind in der beigefligten Tabelle dargestellt (Anlage 7 - Rdumliche
und zeitliche ErschlieBung). Darin sind in den Zeilen die einzelnen Haupt- bzw.
Nebenquellorte, absteigend sortiert nach ihrer Einwohnerzahl, enthalten. Au-
Rerdem sind fiir jeden Ort die berticksichtigten Linien angegeben. Die Spalten
beziehen sich auf die anzubietenden Fahrten, jeweils sechs pro Richtung bzw.
drei fur die Orte mit weniger als 900 Einwohnern.

Eine Erfiillung einer Bedingung ist durch einen griinen Kasten markiert, eine
Nicht-Erfiillung mit einem roten Kasten. Eine Teilerflllung ist gelb markiert. Dies
ist der Fall, wenn eine Bedingung nicht ganz erfillt ist, etwa eine Fahrt, die auch
in den Ferien fahren soll, aber nur an Schultagen fahrt; die Mo-Fr fahren soll,
aber nur Mo-Do fahrt; die zeitlich etwas verschoben verkehrt oder bei der kein
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geforderter Zuganschluss gewahrt ist. Sobald mehrere Teilanforderungen nicht
erfillt sind, liegt eine Nichterflllung vor.

5.1.2 Bewertung der Ergebnisse

5.1.2.1 Hauptquellorte

ErwartungsgemaR gibt es in allen Hauptquellorten an Schultagen eine Ankunft
bis 8:00 Uhr, also dem Beginn der ersten Schulstunde. Weniger oft gibt es eine
friihere Ankunft bis 7:00 Uhr. In einigen Fallen wird eine solche Fahrt nur an
Schultagen angeboten (Pilsting, GroRkolInbach). Von Eichendorf aus ist mit einer
Ankunft um 6:27 Uhr in Landau kein Zuganschluss vor 6:55 Uhr (Miinchen) zu
erreichen. Keine entsprechenden Verbindungen haben Kronwieden, Gottfrie-
dingerschwaige und Niederviehbach.

Vormittags zwischen 9:00 und 12:00 Uhr gibt es hingegen fast gar keine Fahrt-
moglichkeiten auRer fir Wallersdorf (Bahnanschluss) und Teisbach, wo durch
den Dingolfinger Stadtbus ,, Dingo” ein regelmaliges Angebot besteht. Dariliber
hinaus kann man Landau von Eichendorf aus um 9:08 Uhr erreichen, dafir aber
nicht zwischen 12:00 und 14:00 Uhr. Keine mittagliche Ankunft gibt es auch von
Haidlfing und Moosthenning. Fiir diese Orte gibt es auch am Nachmittag keine
weiteren Fahrtmoglichkeiten mehr.

Zwischen 14:00 und 17:00 Uhr gibt es von Mengkofen und Mamming nur zu
Schulzeiten Fahrten. Eine spate Ankunft nach 17:00 Uhr gibt es tendenziell eher
aus den gréBeren Hauptquellorten.

In der Gegenrichtung fallt auf, dass es ortlich nur eingeschrankte Rickfahrmog-
lichkeiten am Vormittag gibt, etwa nach Mamming, Gottfriedingerschwaige

oder Moosthenning. Zwar gibt es an Schultagen immer eine Fahrtmaoglichkeit
nach 13:00 Uhr, doch diese Moglichkeit gibt es mehrheitlich nicht in den Ferien.

Auch bei den nachmittdglichen Fahrten gibt es kein einheitliches Bild: Es fallt
auf, dass bei mehreren Fahrten die verlangten Zuganschllsse nicht gewahrleis-
tet werden, weil der Bus gar nicht den Bahnhof bedient oder die Ankunftszeiten
in manchen Fallen nur sehr knapp verpasst. Vor allem fir Pendler relevante
Rickfahrten nach 18:00 Uhr gibt es nur fiir Wallersdorf (Bahn), Frontenhausen,
Reisbach, Mengkofen (jedoch ohne Anschluss), Teisbach (Dingo), Moosthenning
und Griesbach.

An Samstagen haben wieder nur Wallersdorf und Teisbach ein in allen Aspekten
ausreichendes Angebot. Ansonsten gibt es keinerlei Hin- und Rickfahrmoglich-
keit am Nachmittag. Mamming, Kronwieden und Gottfriedingerschwaige haben
gar keine Samstagsfahrten. Zwei Riickfahrmoglichkeiten gibt es nach Reisbach
und Mengkofen; in den anderen Fallen muss der Fahrgast sich genau auf eine
Hin- und Rickfahrzeit festlegen, wobei die moégliche Aufenthaltszeit zwischen-
durch dann bei etwa drei bis flinf Stunden liegt.

5.1.2.2 Nebenquellorte

Die zu erfiillenden Standards fiir die Nebenquellorte sind geringer. Hier ist nur
an Schultagen zu fahren und das erste Fahrtenpaar richtet sich nach Schulbeginn
um 8:00 Uhr bzw. Schulschluss nach der 6. Stunde. Demzufolge wird diese An-
forderung fiir jeden Ort erfiillt. Schlecht sieht es jedoch mit einer Hinfahrmdg-
lichkeit am Vormittag aus. Bis auf ganz wenige Ausnahmen gibt es hierfiir na-
hezu keine Fahrtmoglichkeiten. Etwas besser sieht es mit der dritten taglichen
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Hinfahrt aus. Eine solche Fahrt gibt es fiir knapp zwei Drittel aller Nebenquel-
lorte, wobei diese Fahrten in vielen Fallen erst nach 14:00 Uhr ankommen.

Rickfahrmoglichkeiten nach 15:00 Uhr und zwischen 16:00 und 18:00 Uhr sind
in die meisten Nebenquellorte vorhanden, allerdings fallt hier besonders oft auf,
dass die Anschlussgewahrung vom Zug nicht funktioniert. Auerdem werden
manche Nachmittagsfahrten nicht an Freitagen angeboten. Neben einem Fahr-
tenpaar fiir den Schiilerverkehr gibt es flir Dornwang, Miihlhausen und Rimbach
gar keine weiteren anforderungsgemafien Fahrten.

5.1.3 Schiilerverkehr

Unabhangig von den unter Kapitel 4.3 beschriebenen Bedienungsstandards fiir
den Jedermannverkehr ist der OPNV natiirlich auch fiir die Schiiler weiter zu op-
timieren. Gegenwartig bestehen auf vielen Linien lediglich Riickfahrtmaoglichkei-
ten nach der sechsten Unterrichtsstunde (Abfahrt vom Schulort um ca.
13:00 Uhr) und gegebenenfalls noch nach drei bis vier weiteren Stunden (Ab-
fahrt nach 16:00 Uhr). Seitens des Aufgabentragers wird es jedoch als erforder-
lich betrachtet, den gestiegenen Anforderungen, die in den Zielen unter Kapi-
tel 4.4 beschrieben sind, dadurch Rechnung zu tragen, dass zumindest eine wei-
tere Rickfahrt zwischen 13:00 Uhr und 16:00 Uhr angeboten wird.

Weiteren Handlungsbedarf im Schilerverkehr sieht der Aufgabentrager insbe-
sondere in einer engeren Vernetzung zwischen OPNV und SPNV bzw. in der Ab-
stimmung von Linien unterschiedlicher Verkehrsunternehmen, um die Verbin-
dungen zu weiteren Schulorten auBerhalb des Landkreises herzustellen. Dies
sind insbesondere Plattling, Deggendorf, Landshut und Straubing als Standorte
berufsbildender Schulen und weiterfiihrender Schulen besonderen Schwer-
punktes. So kann etwa der wichtige Zug um 7:07 Uhr ab Dingolfing nach Lands-
hut mit dem Bus in der Regel nicht erreicht werden, da es keine zeitlich passende
Fahrt gibt und der Bahnhof in Dingolfing auch meist nicht von den Bussen be-
dient wird. Einige dieser Defizite konnten bereits wahrend der Erstellung des
Nahverkehrsplanes durch singulare MalRnahmen beseitigt werden, wahrend das
grundsatzliche Problem weiter besteht.

Zusétzlicher Handlungsbedarf ist durch die zum Schuljahresbeginn 2018/19 er-
offnete erste Fachoberschule (FOS) im Landkreis Dingolfing-Landau am Standort
Dingolfing entstanden. Die besondere Herausforderung lag hierbei in dem gro-
Ren Einzugsbereich ihres Schulsprengels, der das gesamte Landkreisgebiet um-
fasst. Um die Erreichbarkeit der neuen Schule sicherzustellen, bedurfte es neuer
Verbindungen, die gréRtenteils umgesetzt werden konnten.

5.1.4 Zwischenfazit

Im Rahmen der Analyse der Verkehrsnachfrage im OPNV unter Kapitel 3.4 wurde
bereits angedeutet, dass die vorhandene Nachfrage im Jedermannverkehr ge-
ring ist, da der Kreislauf aus geringer Nachfrage und daran angepasstem gerin-
gem Angebot sich selbst verstarkt bis zu einem Punkt, an dem nur noch ein
Rumpfangebot im Schiilerverkehr mit sehr wenigen weiteren Fahrten besteht,
wobei selbst diese Fahrten oftmals nicht wegen einer konkreten Nachfrage an-
geboten werden, sondern aus wirtschaftlichen Erwdgungen hinsichtlich finanzi-
eller Ausgleichsleistungen. So ist etwa die Héhe der Zahlungen nach § 45a PBefG
unter anderem davon abhangig, ob es ein Angebot an Samstagen gibt (!).
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Zusammenfassend kann man festhalten, dass im Landkreis Dingolfing-Landau
ein Basisangebot besteht, das durch weitere Fahrten erganzt ist. Allerdings gibt
es viele Linien, die nur ein sehr eingeschranktes Angebot fir den Schiilerverkehr
haben, so dass in den anliegenden Orten nicht von einem fiir Jedermann nutz-
baren Angebot gesprochen werden kann, etwa in Moosthenning, das abseits der
Hauptachse Dingolfing — Straubing liegt, oder in Mamming, das sich verkehrs-
technisch ebenso in Randlage befindet.

Auf fast allen Linien gibt es kein brauchbares Fahrtenangebot vormittags Rich-
tung Dingolfing oder Landau. Erfahrungsgemal ist eine Fahrt zwischen 9:00 und
12:00 Uhr jedoch sehr wichtig im Jedermannverkehr, da viele Erledigungen erst
ab ca. 9:00 Uhr méglich sind (Ladendffnungszeiten).

Im Nachmittagsverkehr sind weitere vereinzelte Liicken im Fahrtenangebot aus-
zumachen; teilweise werden Fahrten angeboten, aber nur zu Schulzeiten.

Ein weiterer bedeutender Mangel ist, dass es bisher keine konsequente Gewéah-
rung von Anschliissen vom Zug gibt. Viele Fahrten bedienen v.a. in Dingolfing
nicht den Bahnhof, und wenn doch, dann kommt es nicht selten vor, dass sich
Zugankilnfte und Busabfahrten bzw. Busankiinfte und Zugabfahrten nur um we-
nige Minuten verpassen.

5.2 Tarif

Im Landkreis Dingolfing-Landau gibt es derzeit kein einheitliches Tarifsystem. Je-
des Verkehrsunternehmen wendet einen eigenen meist entfernungsabhangigen
Tarif an. Die Tarife unterscheiden sich sowohl in ihrer Struktur als auch in der
jeweiligen Tarifhohe. Oft sind die Tarife nicht in einfach zuganglichen Quellen
wie dem Internet ver6ffentlicht. Fahrgaste missen somit eine individuelle An-
frage durchfihren oder erfahren den Fahrpreis erst unmittelbar beim Fahr-
scheinkauf im Bus. Mit Stand Oktober 2017 haben sechs der acht im Landkreis
tatigen Busunternehmer eine eigene Webseite. Die Informationen zum Linien-
verkehr beschranken sich Gberwiegend auf einen kleinen Passus, bei einem Un-
ternehmer wird nicht erkenntlich, dass er auch im Linienverkehr tatig ist. Tarife
sind nur bei den folgenden Unternehmen online abrufbar:

RBO
Miickenhausen

Die unterschiedlichen Tarifstrukturen und Fahrscheinsortimente machen das
OPNV-Gesamtsystem unattraktiver. Mangels Kommunikation gegeniiber den
Kunden sind die meisten Tarife transparent und nachvollziehbar. Dies erschwert
einerseits das Zurechtfinden (potenzieller) Fahrgaste im Tarifsystem, fiihrt zu ei-
ner wenigstens subjektiv wahrgenommenen Ungerechtigkeit und zu Mehrkos-
ten fir die Fahrgaste auf langeren Fahrtrelationen. Bei Umsteigeverbindungen
mussen teilweise mehrere Fahrscheine erworben werden, da es keine unter-
nehmensiibergreifende Anerkennung der Fahrscheine gibt.

5.3 Marketing und Information

Marketing und Information {iber das bestehende OPNV-Angebot erfolgen im
Landkreis Dingolfing-Landau nicht aus einer Hand. Die Verkehrsunternehmen
veroffentlichen zwar ihre Fahrplantabellen ortsiiblich, falls vorhanden auch auf
ihrer Homepage, aber stets in ihrem eigenen mehr oder minder zweckmaRigen

Seite 74



NahverkehrsBeratung Siidwest

Layout. Da die im Landkreis tatigen Unternehmen Uberwiegend neben dem
OPNV auch Reise- und Gelegenheitsverkehre betreiben, zielen auch deren Mar-
ketingbemiihungen zum Teil in eine andere Richtung.

Auch innerhalb des Angebotes eines Verkehrsunternehmens bestehen Inkonsis-
tenzen, so ist beispielsweise die Liniennummerierung zwischen Eichendorf und
Mengkofen nicht einheitlich (41, 42, 43) oder als Werksbus gekennzeichnete
Fahrzeuge Gbernehmen Fahrten im Schiilerverkehr.

Das Landratsamt stellt Fahrplantabellen zum Download im Internet und in ge-
druckter Form als Fahrplanheft zur Verfligung. Es wurde im Rahmen der Beteili-
gung haufig kritisch darauf hingewiesen, dass der Fahrgast bei seinen Fahrten
im Landkreis keine einheitlichen Produkte mit der damit verbundenen Verlass-
lichkeit und Wiedererkennbarkeit vorfindet; begonnen bei der Reiseplanung zu
Hause, der Gestaltung der Haltestellen, dem Fahrkartensortiment bis hin zur
Fahrzeuggestaltung.

Weit verbreiteter Standard ist die Moglichkeit zur Verbindungsauskunft im In-
ternet. Die gangigsten Auskunftsportale (Bayern-Fahrplan, bahn.de) kennen je-
doch nahezu keine Fahrplane von Nicht-DB-Unternehmen.

Erschwerend fiir die Orientierung im OPNV-System sind die teilweise zwischen
den Verkehrsunternehmen abweichenden Haltestellennamen, so dass ggf. die
gleiche Haltestelle unter verschiedenen Namen — je nach Verkehrsunterneh-
men — geflihrt ist bzw. wenig eindeutige Zusatzbezeichnungen in Fahrplantabel-
len, wie beispielsweise ,keine Unterwegsbedienung”.

Planung der Fahrt

Das wichtigste Informationsmedium zum OPNV im Landkreis Dingolfing-Landau
ist das vom Landratsamt in einer Auflage von ca. 3.000 Stiick herausgegebene
Fahrplanbuch. Es wird neben dem Landratsamt insbesondere Uiber die Rathdu-
ser verteilt. Um herausfinden zu kdnnen, welche Linien zwischen Quelle und Ziel
der gewiinschten Reise angeboten werden, stehen ein einfacher Liniennetzplan
sowie ein Haltestellenverzeichnis zur Verflgung. Die einzelnen Linien sind nach
der landkreisweiten Systematik nummeriert; zusatzlich sind auch abweichende
Liniennummern, etwa der RBO-Linien oder der Linien, die auch im Landkreis
Straubing verkehren, angegeben (siehe auch Kapitel 3.3.2.1).

Die Fahrpldane der RBO-Linien sind in deren originalem Layout abgedruckt, wah-
rend die meisten anderen Linien in einem sehr schlicht gehaltenen einheitlichen
Format wiedergegeben werden. Zu jeder Linie ist Name, Anschrift, Telefonnum-
mer sowie — falls vorhanden — E-Mail oder Webseite des Konzessionars angege-
ben. Die FahrplanfuBnoten sind nicht immer konsistent und fir jede Linie ge-
sondert aufgefiihrt. Ferner sind im Fahrplanbuch die Fahrplane der Stadtbusse
Dingolfing und Landau, des Freizeitbusses, der Bahnverbindungen nach Passau,
Minchen und Bayerisch Eisenstein sowie des MVV-Busses zwischen Freising
und dem Flughafen Miinchen verzeichnet. Tarifliche Informationen sind nicht
enthalten.

Liniennetz, Haltestellenverzeichnis und Fahrplantabellen der Buslinien im Land-
kreis Dingolfing-Landau sind auch online liber die Homepage des Landratsamtes
als PDF-Dateien abrufbar. Dariiber hinaus wird angestrebt, dass auch Fotos und
direkte Links zu den zugehdérigen Fahrpldnen verfligbar werden. AuBerdem wird
eine internetbasierte Fahrplanauskunft mit den Daten aller Unternehmer ange-
strebt.
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Bis zur Umsetzung wird fiir weitere Informationen zum OPNV-Angebot im Inter-
net unter Angabe von Anschrift, Telefonnummer und Erreichbarkeitszeiten auf
die Sachbearbeiterin des Landratsamtes verwiesen.

Dariiber hinaus gibt es derzeit keine weitere benannte Stelle, die eine gesamt-
hafte Auskunft zum 6ffentlichen Verkehr erteilen kann. Weitere Informationen
stellen gegebenenfalls die Verkehrsunternehmen zur Verfiigung, aber in der Re-
gel nur fir ihr eigenes Angebot. Auskiinfte werden hier telefonisch erteilt, eine
personliche Beratung in Form eines Kundencenters ist im Landkreis Dingolfing-
Landau nicht vorgesehen.

Fahrplane, die vor allem fiir den Schiilerverkehr relevant sind, werden dariber
hinaus bedarfsgerecht ortsiiblich publiziert, etwa lber die Schule selbst, Aus-
hidnge in den Gemeinden oder die lokale Presse.

Vor Abfahrt des Busses und wdhrend der Fahrt

Es gibt keine Moglichkeit, sich kurz vor Abfahrt eines Busses Uber die aktuelle
Verkehrslage zu informieren, da die Echtzeitposition der Fahrzeuge nicht tber-
wacht wird. Zudem ist die Haltestellengestaltung nicht einheitlich, ebenso wenig
die Zielbeschilderung an den Bussen.

In den Bussen wird nicht einheitlich im Zwei-Sinne-Prinzip (akustisch und op-
tisch) iber die nachste Haltestelle informiert. Es werden auch keine Auskiinfte
zu Verspatungen und Anschlissen gegeben. Eine Anschlusssicherung wird der-
zeit nicht gewahrleistet.

Leider mangelt es noch an einheitlichen Standards zur Zielbeschilderung der im
OPNV eingesetzten Fahrzeuge. So findet sich die gesamte Bandbreite méglicher
Ausstattungsvarianten und reicht von Fahrzeugen mit einer beleuchteten, elekt-
ronischen Zielbeschilderung mit LED Display an Front und Seite bis hin zu Fahr-
gastinformationen, die sich auf Steckschilder in der Frontscheibe beschrankt.
Letzteres erschwert insbesondere bei Dunkelheit die Orientierung im OPNV-Sys-
tem insbesondere fiir Neukunden bzw. Systemfremde.

Wéihrend der Fahrt

Es gibt gegenwartig leider noch keine einheitliche Qualitadt der Fahrgastinforma-
tion wahrend der Fahrt. Die Bandbreite streut dabei von automatisierten TFT-
Monitoren mit einer Haltestellenansage in den Fahrzeugen bis hin zu einer Fahr-
gastinformation, die sich im Wesentlichen auf die Auskiinfte des Fahrers be-
schrankt. Es ist sicherlich auch Folge des aktuellen Konzessionsregimes, in dem
jede Linie einzeln konzessioniert ist und wenige zusammenhangende Linien-
netze — insbesondere zwischen verschiedenen Verkehrsunternehmen — vorhan-
den sind, dass Anschlussinformationen zwischen Linien unterschiedlicher Ver-
kehrsunternehmen eher selten moglich sind.

Nach der Fahrt

Leider gibt es gegenwartig noch kein systematisches Beschwerdemanagement
und auch keine zentrale Stelle, die Beschwerden entgegennehmen und bearbei-
ten wiirde, so dass Fahrgastbeschwerden verschiedene Wege nehmen. Es ist da-
von auszugehen, dass sich Fahrgdste direkt an das die Verkehrsleistung erbrin-
gende Verkehrsunternehmen bzw. konzessionierte Verkehrsunternehmen wen-
den, um ihre Anregungen und Beschwerden vorzubringen. Art und Umfang der
Bearbeitung liegen dabei im eigenen Ermessen der OPNV-Dienstleister.
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Zusatzlich treten Blrgerinnen und Birger sowie Fahrgaste auch direkt an die zu-
stindige Stelle des Landratsamtes Dingolfing-Landau heran. Das Sachgebiet
OPNV klart und hilft im Rahmen der Méglichkeiten und stimmt sich dabei mit
den konzessionierten Verkehrsunternehmen ab.

5.4 Haltestellengestaltung

Leider verfiigt der Landkreis Dingolfing-Landau bisher liber keine systematische
Bestandsanalyse der in seinem Gebiet liegenden Haltestellen, so dass auch keine
belastbare Aussage Uber den Bestand bereits barrierefrei eingerichteter Halte-
stellen gegeben werden kann. Jedoch werden auch gegenwartig fallweise neu
eingerichtete Haltestellen nicht barrierefrei ausgefiihrt, so dass insgesamt da-
von ausgegangen werden muss, dass bisher keine barrierefreien Haltestellen
eingerichtet wurden.

Die Bahnhofe Landau, Dingolfing und Wallersdorf sind die natirlichen Verkniip-
fungspunkte zwischen den Angeboten des SPNV und des OPNV im Landkreis.
Kapitel 3.3.3 beschreibt die auch gegenwartig bestehenden, unterschiedlichen
Ausstattungsqualitdten dieser zentralen Umsteigehalte, die auch nicht durch die
in jingster Zeit durchgefiihrten UmbaumalRnahmen der Bahnhofsvorplatze be-
seitigt werden konnte.

Aufgrund der randstandigen Lage der Bahnhofe von Dingolfing und Landau zu
den Altstadten hat sich in Dingolfing ein weiterer zentraler Umsteigehalt ,Am
Herrenweiher” etabliert, der in unmittelbarer Ndhe zu den Einkaufs- und Ver-
sorgungsgelegenheiten der Kreisstadt gelegen ist und somit sowohl eine bedeu-
tende ErschlieBungs- als auch Umsteigefunktion erfiillt. Wahrend bereits in Ka-
pitel 4.7 der angestrebte Ausstattungsstandard beschrieben ist, weist die bauli-
che Situation gegenwartig erhebliche Méangel auf, wie anhand einiger ausge-
wahlter Fotos offensichtlich wird (siehe Abbildung 5-1):

Abbildung 5-1: Zentraler Umsteigehalt Dingolfing-Herrnweiher; Eigene Auf-
nahme, 2018.
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Zwar bietet sich fiir die Wartenden ein zentraler Unterstand, der jedoch lage-
und konstruktionsbedingt den Wartenden auf den einzelnen Bussteigen keinen
Witterungsschutz beim Einstieg bieten kann. Die Businseln bieten zumindest ei-
nen gewissen Komfort, da sie Fahrbahn und Aufstellflaichen trennen, sind jedoch
in einer so geringen Hohe ausgefiihrt, dass ein niveaufreier Einstieg in die Busse
nicht erreicht wird. Da sie Uber keine Absenkung verfligen, missen sie von allen
Seiten ,,erklommen” werden und bieten keine barrierefreie Erreichbarkeit. Das
Fehlen von taktilen Leitstreifen ist zudem fir sehbehinderte Fahrgaste ebenfalls
als Manko anzusehen.

Wenig hilfreich erscheint auch die individuelle Gestaltung der Haltestellenschil-
der sowie Aushangfahrplane, die es zumindest einem Ortsunkundigen und
neuen Fahrgast erschweren, sich zurechtzufinden (siehe Abbildung 5-2).

/1/1UCKENHAUSEN
U

Stadthus

94431 GroBkolinbach
Tel. 09953/9306-0

Abbildung 5-2: Haltestellenkennzeichnung am Zentralen Umsteigehalt Dingol-
fing-Herrnweiher; Eigene Aufnahme, 2018.

Hierbei ist zu beachten, dass, aufgrund der Lage der Bahnhofe abseits der Alt-
stadte mit ihren Einkaufs- und Versorgungsgelegenheiten liegen, sich in Dingol-
fing und Landau zusatzlich Zentrale Omnibushalte in unmittelbarer Nahe der Alt-
stadte und damit in raumlicher Entfernung zu den Bahnhofen entwickelt haben.

Dabei stellt der Zentrale Umsteigepunkt ,,Am Herrenweiher” keinen Ausreil3er
»hach unten” dar. Vielmehr prasentieren sich die Haltestellen sowohl im stadti-
schen als auch landlichen Bereich heterogen.

Wahrend im eher stadtischen Umfeld zumindest Wert auf die Kenntlichma-
chung der Haltestellen durch eine den gesetzlichen Anforderungen entspre-
chende Beschilderung geniigt ist, unterliegt die OPNV-Haltestelle dabei oftmals
dem , Konkurrenzkampf” mit anderen Nutzungsinteressen des 6ffentlichen Rau-
mes (siehe Abbildung 5-3).
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Abbildung 5-3: Haltestellenausstattung und -gestaltung Dingolfing Bahnhof; Ei-
gene Aufnahme, 2018.

Auch werden Haltebuchten des Nahverkehrs gern als willkommene Kurzparkzo-
nen zweckentfremdet und zwingen so den Bus zum Halt im flieRenden Verkehr.
Neben den damit verbundenen Stérungen anderer Verkehrsteilnehmer kann
dies im Einzelfall durchaus zu Gefahren fiir die wartenden und auch ein- und
aussteigenden Fahrgaste fiihren (siehe Abbildung 5-4).

Abbildung 5-4: Regionalbushaltestelle innerorts; Eigene Aufnahme, 2018.
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In dorflichen Situationen sind die Haltestellen des OPNV zumindest teilweise
nicht eindeutig als solche ausgeschildert, wie im folgenden Beispiel (Abbildung
5-5) die ,Mitnutzung” einer Schulbushaltestelle durch den OPNV:

Abbildung 5-5: Regionalbushaltestelle innerorts; Eigene Aufnahme, 2018.

Haltestellen des OPNV sind neben den Fahrzeugen und Fahrplanen die Visiten-
karten des Nahverkehrs, sind sie doch Zugangsstelle und erster Informations-
punkt. Sie sollten fiir die Angebote des Nahverkehrs werben; ihre bauliche Aus-
gestaltung erlaubt oftmals Riickschlisse auf den Stellenwert des an ihnen ver-
kehrenden Verkehrsangebotes. Seitens aller Akteure des OPNV im Landkreis
Dingolfing-Landau wird Handlungsbedarf in diesem Bereich formuliert, so wird
seitens der Busunternehmer die Befahrbarkeit vorhandener Haltestellen mo-
niert und darauf hingewiesen, dass selbst bei StraRenbauarbeiten die Haltestel-
len ,verschleppt eingerichtet” wirden.

Die individuelle Gestaltung der Haltestellen findet sich letztlich selbst in der Na-
mensgebung wieder. So kann es vorkommen, dass ein und dieselbe Haltestelle
von verschiedenen Linien unterschiedlicher Konzessionare angefahren wird und
dabei je einen eigenen Namen fiihrt. Dies ist fir den (potenziellen) Fahrgast ver-
wirrend.

Eine Haltestellenerfassung erfolgte bereits im letzten Nahverkehrsplan, jedoch
kann seitdem keine grundlegende Anderung/Verbesserung verzeichnet werden.

5.5 Fahrzeugausstattung

Es liegen keine Angaben zur Art und Qualitdt der eingesetzten Fahrzeuge vor.
Bislang verkehren aber keine Niederflurfahrzeuge.

Die Verkehrsunternehmen sollen bei Neuanschaffungen die unter Kapitel 4.8
aufgefiihrten Qualitatsstandards fir die Fahrzeuge erfillen.
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5.6 Weitere Mangel

Im Rahmen der Erstellung des Nahverkehrsplans wurden vom Landratsamt
Stadte, Markte und Gemeinden, Schulen, Schiler und Verkehrsunternehmen
befragt.

Von den 14 Stadten, Markten und Gemeinden habe neun geantwortet und ins-
gesamt 24 Anmerkungen gemacht. Sechs Kommunen bemangelten die fehlende
Barrierefreiheit des OPNV. Fiinf benannten eine fehlende Haltestellenausstat-
tung vor allem beziglich Witterungsschutz und/oder Sitzgelegenheiten als Prob-
lem (wobei das in ihre eigene Zustandigkeit fallt). Sechs Kommunen beklagten
sich Uber die Leistungen der Verkehrsunternehmen: schlecht lesbar Fahrplane
an den Haltestellen, (iberfillte Busse und unfreundliches Fahrpersonal. Darliber
hinaus wurden konkrete Méngel beziglich einzelner Verbindungen/Fahrten be-
nannt.

Die Schilerinnen und Schiler bemangelten vor allem die Kapazitat; die Busse
seien Uberfillt und die Festhaltemoglichkeiten beschrankt, zudem seien die
Fahrzeuge alt und ungepflegt. Auch das Verhalten und der Fahrstil der Busfahrer
wurden kritisiert. Dartiber hinaus wurde eine ungunstige/fehlende Abstimmung
der Abfahrtzeiten auf die Schulzeiten benannt. Die Lage an stark befahrenen
StralRen und das Fehlen von Witterungsschutz einiger Haltestellen wurde eben-
falls kritisiert.

5.7 Umsetzungsstand des bisherigen Nahverkehrspla-
nes

Der Nahverkehrsplan aus dem Jahr 1995 stiitzt sich in seiner Beurteilung des
damaligen Angebotes auf die Leitlinie zur Nahverkehrsplanung in Bayern und
kommt zu dem Schluss, dass insbesondere bei der Erreichbarkeit der Mittelzen-
tren Dingolfing und Landau erhebliche Mangel bestiinden: ,Die erwiinschte
Fahrtenhaufigkeit wird in 14 Gemeindeteilen nicht erreicht. In weiteren 23 Ge-
meindeteilen wird sogar der Grenzwert unterschritten.” {gevas, 1995: S. 4}.

Der damalige Nahverkehrsplan sah daher eine Verbesserung des OPNV-Angebo-
tes in zwei Stufen vor:

Basiskonzept
Ausbaukonzept

Das Basiskonzept setzte am bestehenden Verkehrsangebot an und versuchte,
dieses mit geringen Veranderungen zu optimieren. Insbesondere sollte mit ge-
zielten Verbesserungen des Fahrtenangebotes ein der Leitlinie zur Nahverkehrs-
planung in Bayern entsprechendes OPNV-Grundangebot erreicht werden.
Hierzu wurden zuséatzliche Fahrten ,,an allen Werktagen” vorgeschlagen:

Ruhstorf — Landau (mittags)

Landau — Parnkofen — GroRkdlInbach (abends)
Ettling — Landau (mittags)

Dingolfing — Mammingerschwaigen (mittags)
Wildprechting — Reisbach (mittags)
Martinsbuch — Dingolfing (mittags)

Bubach — Dingolfing (mittags)

Pramersbuch — Dingolfing (mittags)
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Weitere Fahrten, die bisher nur an Schultagen durchgefiihrt werden, sollten
auch an Ferientagen stattfinden:

Landau — Ruhstorf (abends)

Landau — Heimhart — Eichendorf (mittags)
Eichendorf — Heimhart — Landau (morgens)
Landau — Eichendorf — Krohstorf (mittags)
Kréhstorf — Eichendorf — Heimhart — Landau (mittags)
Landau — GroRkolInbach (mittags)

GroRkoéllnbach — Landau (mittags)

Landau — Altenbuch (mittags und abends)
Altenbuch — Landau (morgens)
Mammingerschwaigen — Dingolfing (mittags)
Wildprechting — Reisbach (morgens)

Reisbach — Wildprechting (mittags)

Dingolfing — Oberwolkersdorf (mittags)
Oberwolkersdorf — Dingolfing (mittags)

Dingolfing — Oberviehbach (mittags)
Oberviehbach — Dingolfing (morgens und mittags)
Pramersbuch — Dingolfing (morgens)

Dingolfing — Pramersbuch (mittags)

Neben diesen konkreten Zusatzfahrten wird fallweise die Offnung von freige-
stellten Schilerverkehren und Fahrten des Berufsverkehrs empfohlen sowie
auch eine bessere Abstimmung von OPNV und SPNV an den Bahnhéfen in
Landau und Dingolfing. Dariiber hinaus werden die mangelhafte Ausstattung
vieler Bushaltestellen und die unzureichende Information tiber das OPNV-Ange-
bot (nicht einheitlich gestaltete Fahrplane, verschiedene Nummern fir diesel-
ben Linien, uneinheitliche Haltestellenbezeichnungen) bemangelt.

Das Ausbaukonzept beinhaltete weitere Vorschlage, die zu einer deutlichen At-
traktivitatssteigerung des OPNV im Landkreis Dingolfing-Landau fiihren sollten:

Samtliche Zusatzfahrten gemaR Basiskonzept,

Erhohung des Fahrtenangebotes zwischen den Gemeindezentren und den
Mittelzentren Dingolfing und Landau auf mindestens sechs Fahrtenpaare,

Zusatzliche Fahrten an Samstagen auf drei Linien,

Einflihrung von bedarfsorientierter Bedienung als Ersatz fiir reguldare Ange-
bote sowie fiir neue ErschlieBung und

Einflihrung eines Gemeinschaftstarifes.

Der Landkreis Dingolfing-Landau hat seinerzeit die Vorschlage des Nahverkehrs-
planes aufgegriffen und die Vorschldage des Basiskonzeptes umgesetzt. Hierzu
wurden ab dem Jahr 1996 die fiir eine ausreichende Verkehrsbedienung erfor-
derlichen Zusatzfahrten bei den auf den jeweiligen Linien aktiven Verkehrsun-
ternehmen bestellt, um so insbesondere fiir den Einkaufs- und Erledigungsver-
kehr durch zusatzliche Vor- und Nachmittagsfahrten zum Teil erstmalig ein
OPNV-Angebot auRerhalb des Schiilerverkehrs zu schaffen. Fiir diese MaRnah-
men hat der Landkreis Dingolfing-Landau im Jahr 1996 ca. 260.000 DM aufge-
wendet; im Jahr 1997 sogar 360.000 DM.

Auf diesen Zusatzkursen durchgefiihrten Fahrgastzahlungen zeigten jedoch ein
ernlichterndes Resultat: Die Nachfrage war dullerst gering. Auf vielen Fahrten
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konnten auch nach einem halben Jahr seit Einflihrung keine Fahrgaste gezahlt
werden. In der Folge hat sich der Landkreis sukzessive aus der Bestellung von
diesen Zusatzfahrten zuriickgezogen, da der erhebliche Einsatz 6ffentlicher Mit-
tel in einem Missverhaltnis zum erzeugten Nutzen fir die Allgemeinheit stand.
Verblieben sind nur einige Fahrten, die insbesondere im Rahmen des Schiiler-
verkehrs fiir notwendig erachtet werden (vgl. Anlage 6: Zuschussleistung des
Landkreises).

Vor dem Hintergrund dieser Erfahrungen bestehen seitens der Politik und der
Verkehrsunternehmen Vorbehalte fir eine Ausweitung des Regelangebotes zur
ErschlieBung neuer Kundenkreise im Jedermannverkehr. Somit bestehen die be-
reits im Nahverkehrsplan von 1995 aufgezeigten Bedienungsdefizite im Jeder-
mannverkehr grundsatzlich auch heute noch bzw. wieder. Die Erfahrungen tber
die damaligen Bestrebungen fiir eine Verbesserung des Verkehrsangebotes wir-
ken indes bis heute nach und sind mitursachlich dafir, dass bei den aktuellen
Vorschldagen zur Verbesserung des Verkehrsangebotes zwischen den Zielgrup-
pen der Schiiler und des Jedermannverkehrs unterschieden wird:

Wenig Bewegung gab es bei den Themen Ausstattung von Haltestellen, Qualitat
der Fahrgastinformation und Tarif. Auch tGber 20 Jahre nachdem diese Probleme
im Rahmen des Nahverkehrsplanes 1995 thematisiert worden sind, gibt es hier,
wie in den voranstehenden Kapiteln ausgewiesen, immer noch groRen Hand-
lungsbedarf. Der Misserfolg der damals durchgefiihrten MalRnahmen in Form
der Bestellung einiger Zusatzfahrten zeigt, dass es nicht effizient ist, isolierte Lo-
sungen zu verfolgen, ohne flankierend auch bei anderen Problemfeldern Abhilfe
zu schaffen. Denn ohne einen attraktiven und einheitlichen Tarif, eine moderne
Prasentation des Angebotes und eine funktionale Gestaltung von Haltestellen
als Visitenkarte des OPNV werden zusatzliche Fahrten auch in Zukunft nicht wie
gewlinscht genutzt werden.
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6 MalBnahmenpaket

Nachdem die Zielvorgaben fiir das OPNV-Angebot definiert und die Zielerrei-
chung geprift wurde, werden MalRnahmen abgeleitet. AuRerdem werden Mog-
lichkeiten aufgezeigt, wie der Aufgabentrager im OPNV gestaltend tatig werden
kann.

Ableitung von
Malnahmen zur
Zielerreichung

Definition von Messung der
Zielvorgaben Zielerreichung

Die MalRnahmen zur Zielerreichung sind wiederum drei Kategorien zuzuordnen.
Die Kapitel 6.1 und 6.2 enthalten MaRBnahmen, die auf Basis des heutigen OPNV-
Angebotes Erganzungen darstellen, die kurz- bis mittelfristig umsetzbar sind. Die
verkehrliche Grundstruktur des Status-quo bleibt erhalten und wird durch Zu-
satzangebote verdichtet, so dass die Anforderungen im Schiilerverkehr und zur
ausreichenden Verkehrsbedienung im Jedermannverkehr erfiillt sind.

Kapitel 6.6 zeigt auf, wie eine Zielkonzeption im Sinne eines angebotsorientier-
ten OPNV aussehen kann. Das Liniennetz wiirde dabei neu strukturiert werden.
Im Rahmen einer einheitlichen Planung auf Grundlage von Nachfragepotenzial,
Infrastruktur, Fahrplantechnologie und Netzwirkung und unabhangig von ver-
kehrlich nicht begriindbaren und wirtschaftlich einengenden Strukturen wie
Verwaltungs- und Zustandigkeitsgrenzen.

In den Kapiteln zwischen den kurz- bis mittelfristig umsetzbaren MaRnahmen
auf Basis des heutigen Bestandsnetzes und den eher langfristigen MaRnahmen
einer Zielkonzeption im Sinne eines angebotsorientieren OPNV sind in den Ka-
piteln 6.3 bis 6.5 MaRnahmen beschrieben, die zweifelsohne auch Bestandteil
einer langfristigen Zielkonzeption sein kénnen, die jedoch unabhéangig von des-
sen Umsetzung auch schon im Bestandsnetz realisiert werden sollten. Hierzu
zahlen MaRnahmen zu Haltestellen (vgl. Kapitel 6.3) und zum Tarifsystem (vgl.
Kapitel 6.4).

6.1 Zubestellung von Einzelfahrten im Schiilerverkehr

Im nachfolgenden Kapitel sind die MaRnahmen beschrieben, die erforderlich
sind, um bisher bestehende Angebotsliicken in der Schiilerbeférderung im Land-
kreis Dingolfing-Landau zu schlieBen. Hierbei wurde in einer linienscharfen De-
tailanalyse das aktuelle Verkehrsangebot der Nachfrage aus dem Schiilerver-
kehr gegenibergestellt. Die vorgeschlagenen MaRnahmen orientieren sich an
den vorhandenen Fahrtangeboten und erganzen dieses durch kleinere Zubestel-
lungen von Einzelfahrten oder Vorschlage fir gednderte Linienfiihrungen im De-
tail (siehe Karte 14 im Anhang). Diese Vorschlage basieren einerseits auf den
Ergebnissen der Schwachstellenanalyse und andererseits sind sie Ergebnis einer
Auswertung der im Sachgebiet ,Schilerbeférderung” beim Landratsamt vorlie-
genden Anregungen und Beschwerden aus den Kreisen der heutigen Nutzer.

Durch die Einfihrung der Fachoberschule (FOS) zum Schuljahr 2018/19 mit ih-
rem landkreisweiten Einzugsbereich bestand der Bedarf, bereits zum Schulstart
einzelne Verbindungen zu schaffen. Hierbei handelt es sich sowohl um mor-
gendliche Hinfahrten, die zeitlich so gelegt wurden, dass sie den Umstieg auf
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den SPNV ermdglichen, so dass ebenfalls eine Verbesserung der Erreichbarkeit
der Schulstandorte Landshut und Deggendorf erzielt werden konnte. Die Ein-
richtung von zusatzlichen Rickfahrtmoglichkeiten schlieRen zudem Bedienungs-
licken, die auch den Schiilern anderer Schulformen zugutekommen. Eine Uber-
sicht der im Rahmen der FOS-Einfiihrung durchgefiihrten Linienerweiterungen
bietet die folgende Tabelle 6-1:

Durchgefiihrte Linienerweiterungen im Rahmen des Nahverkehrsplanes (FOS-Einfiihrung)

LinieNummelUnternehmer Bedarf ca. km | km/Jahr
3 | 6235 |RBO Deggendorf |zusétzliche Morgen- und Nachmittagsfahrt iiber Wisselsdorf bis Linienende 19 3.515
5 | 6152 [RBO Deggendorf |zusdtzliche Morgen -und Nachmittagsfahrten 17 3.090
8 | 6237 |RBO Deggendorf  |zusdtzliche Morgen- und Nachmittagsfahrt ab Wallersdorf u. Landau bis Linienende 20 3.700
11| 6232 |RBO Landshut Landau Richtung Dingolfing: zusitzliche Fahrt morgens 10 1.869

Dingolfing Richtung Landau: zusatzliche Fahrt morgens (ab Mamming) 10 1.887
Landau Richtung Landshut Verlangerung Nachmittagsfahrt bis Mamming 14 2.664
15a Hofer/Ebenbeck zusitzliche Nachmittagsfahrt (ab Frontenhausen L15)

15b| Hofer/Ebenbeck zusatzliche Nachmittagsfahrt (nur bis Marklkofen L15)

16 Hofer/Ebenbeck Nachmittagsfahrt Montag - Freitag 43 7.937
26 Pellkofer zusatzliche Nachmittagsfahrt Montag - Freitag 38 6.975]

Tabelle 6-1: Schulen im Landkreis Dingolfing-Landau

Die zur Durchfiihrung dieser Angebotsverbesserungen erforderliche Verkehrs-
leistung belduft sich incl. Leerkilometer auf ca. 64 tkm p.a., woflir Kosten in
Hoéhe von ca. 190 t€ p.a. entstehen.

Wahrend diese MalRlnahmen bereits umgesetzt wurden, besteht weiterhin Be-
darf an Zusatzfahrten insbesondere fur die Schiler weiterfihrender Schulen, um
die noch verbleibenden Bedienungsliicken zu schlieRen: insbesondere fiir die
weiteren Schulformen besteht nach wie vor Bedarf an folgenden Zusatzfahrten,
um Bedienungsliicken im Schilerverkehr zu schlieBen (vgl. nachfolgende Ta-
belle 6-2):

Notwendige Linienerweiterungen im Rahmen des Nahverkehrsplans (Schiilerverkehr)

Linie Nummer Unternehmer Bedarf km km/Jahr

2 6236 |RBO Deggendorf zusatzliche Nachmittagsriickfahrt (um 17.06 Uhr) ab Arnstorf 32 5.920
7 6242 |RBO Landshut zusatzliche Nachmittagsfahrt ab Landshut, 28 5.217

Verldngerung Hin-und Riickfahrten bis Reisbach 13 2.479
13 RBO Landshut zusatzliche Nachmittagsfahrt bis Landau 30 5.550!
18 Kiermeier/ Miickenhausen |zusétzliche Fahrt morgens 23 4.255
19 Kiermeier/ Miickenhausen (zusétzliche Fahrt morgens 18 3.330
24 Ebenbeck zusétzliche Nachmittagsfahrt bis Martinsbuch 7 1.240
25 Pellkofer zusatzliche Fahrt morgens zu DB, Haltestelle Bahnhof einrichten 18 3.256
27 Pellkofer Verldngerung der Fahrt morgens auf ganzer Linie mit Anschluss DB 17 3.071]

Tabelle 6-2: Schulen im Landkreis Dingolfing-Landau

Diese weiteren MalRnahmen umfassen incl. Leerkilometer ca. 69 tkm p.a., wofiir
bei analogen Produktionskosten wie fiir die bereits zubestellten FOS-Verkehre
(ca. 3 € p. km) mit Kosten in H6he von ca. 210 t€ p.a. zu rechnen ware.

Letztlich sind die zusatzlichen Fahrten bei den betroffenen Verkehrsunterneh-
men zu bestellen. Da diese Zusatzfahrten aktuell eigenwirtschaftlich nicht ange-
boten werden, ist vom Erfordernis eines Betriebskostenzuschusses durch den
Aufgabentrager auszugehen. Die genaue Hohe dieser Aufwendungen muss
—nach Beschlussfassung durch den Aufgabentrager — mit den Verkehrsunter-
nehmen vereinbart werden. Hierbei kann es in Einzelfdllen zu abweichenden
Kostenansatzen der Verkehrsunternehmen gegeniliber den angenommenen
Werten kommen, insbesondere wenn fir die Erbringung der zusatzlichen Ver-
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kehrsleistungen sprungfixe Kosten entstehen. Dies ist dann der Fall, wenn Zu-
satzfahrten nicht allein aus dem bestehenden Fahrzeugpark heraus bestritten
werden kénnen. In diesen Fallen sollte liberlegt werden, zur Kostendampfung
auch im Schiilerverkehr auf Angebote der differenzierten Bedienung zuriickzu-
greifen.

6.2 Verbesserungen fiir den Jedermannverkehr

Verkehrsverbessernde MalBnahmen im Schiilerverkehr lassen eine vergleichs-
weise groRe Wirkung bei Uberschaubarem Mitteleinsatz erwarten, da eine mit
dem OPNV bereits vertraute Klientel erreicht wird. Es ist aber vergleichsweise
schwierig, bisher nicht den OPNV nutzende Kundenkreise erstmalig fiir Fahrten
mit dem OPNV zu gewinnen, daher ist im Jedermannverkehr mit einer tenden-
ziell geringeren Nachfrage — zumindest in der Einflihrungsphase neuer Ange-
bote — zu rechnen. Daraus wird abgeleitet, dass der aktuelle Nahverkehrsplan
fiur die SchlieBung von Bedienungsliicken im Schilerverkehr tendenziell auf An-
gebote des Linienverkehrs abstellt, wahrend im Jedermannverkehr in Angebo-
ten der differenzierten Bedienung ein effizienteres Kosten-Nutzen-Verhaltnis
vermutet wird.

Fiir den Jedermannverkehr, etwa flr Pendler, Einkaufs- oder Erledigungsfahr-
ten, hat die Schwachstellenanalyse ein zu geringes Angebot ermittelt. Es bedarf
umfangreicher Anstrengungen, um auch in diesem Bereich ein OPNV-Angebot
fiir die Daseinsvorsorge bereitstellen zu kénnen. So sollte auch eine Systemati-
sierung des Angebotes an Samstagen sowie insgesamt eine Ausweitung am
Nachmittag angestrebt werden. Dies wiirde einer Nutzung im Freizeit- und Erle-
digungsverkehr entgegenkommen, zumal sich im landlichen Raum die Ladenoff-
nungszeiten auch samstags zunehmend in den Nachmittag ausgeweitet haben.

Da auf vielen Relationen von einer geringen Nachfrage auszugehen ist, kdnnen
hier bedarfsorientierte Fahrten angeboten werden. Denn wahrend Linienfahr-
ten unabhangig von der tatsdachlichen Inanspruchnahme und damit gegebenen-
falls auch ohne Fahrgéaste durchgefiihrt werden (miissen), werden Bedarfsfahr-
ten nur dann kostenwirksam durchgefiihrt, wenn eine vorher angemeldete
Nachfrage vorhanden ist. Grundsatzlich sind dennoch beide Varianten geeignet,
um die vorhandenen Defizite im Jedermannverkehr zu schlieRen.

6.2.1 Netzerganzung durch Zubestellung von Einzelfahrten im Regelverkehr

Licken konnen geschlossen werden, indem das Fahrplanangebot auf bestehen-
den Linien durch den jeweiligen Unternehmer und auf Wunsch des Aufgaben-
tragers erganzt oder gedndert wird. Mogliche MalRnahmen sind:

Zeitliche Verschiebung von Fahrten zur Herstellung von Anschliissen oder
zur Bedienung in einer anderen Zeitscheibe,

Wahl eines anderen Linienweges, falls die Linie mehrere Linienwegsvarian-
ten umfasst,

Durchflihrung von Fahrten in den Ferien, die sonst nur an Schultagen ange-
boten werden, von Fahrten an Samstagen sowie

Durchflihrung von neuen, zusatzlichen Fahrten auf einer bestehenden Linie.

Sofern nicht die entsprechenden genehmigungsrechtlichen Voraussetzungen
sowie insbesondere das Einverstandnis der beteiligten Unternehmer vorliegt,
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konnen zusatzliche Fahrten nur im Rahmen der bestehenden Linienkonzessio-
nen eingerichtet werden. Flir manche Relationen ware es wirtschaftlicher, Zu-
satzfahrten konzessionsuibergreifend zu konzipieren.

C-Stadt

Die beiden auf C-Stadt zulaufenden Dreiecke kennzeichnen die Konzessionsbe-
reiche unterschiedlicher Unternehmer. Fiir den Fall, dass jeweils von A-Dorf und
von B-Heim nach C-Stadt eine Zusatzfahrt nétig ist, ware es naheliegend, Ver-
kehrsstrome zu biindeln und mit einem Bus von A-Dorf liber B-Heim nach C-
Stadt zu fahren (blau gestrichelte Linie), sofern dies fiir die Fahrgéaste aus A-Dorf
kein unzumutbarer Umweg ware. Tatsachlich gibt es Beispiele aus anderen
Landkreisen, wo derartige Unternehmenskooperationen pragmatisch gehand-
habt werden.

Die normale Verfahrensweise ist jedoch, zwei Zusatzfahrten durchzufiihren. Ein-
mal von A-Dorf nach C-Stadt und einmal von B-Heim nach C-Stadt (rote Linien),
womit in aller Regel ein héherer Kilometeraufwand verbunden ist.

Auch im Linienportfolio innerhalb einer Konzession sollte versucht werden, die-
jenigen Linien flr Zusatzleistungen zu identifizieren, mit denen bei moglichst ge-
ringem Aufwand viele Bedienungsliicken behoben werden kdnnen. Linien miis-
sen auch nicht in vollstdndiger Lange von Zusatzfahrten befahren werden, son-
dern nur soweit erforderlich. Auch Zubringerverkehre zu Bahnhéfen oder ande-
ren Buslinien sind denkbar.

Da der regionale OPNV im Landkreis Dingolfing-Landau durch die ortsanséssigen
Unternehmer hauptsachlich eigenwirtschaftlich erbracht wird, hat der Aufga-
bentrager im Rahmen bestehender Liniengenehmigungen keinen Anspruch auf
Anderungen im Leistungsangebot, also weder auf Anderungen bei bestehenden
Fahrten, noch auf die Einfliihrung zusatzlicher (auch finanzierter) Fahrten. Ableh-
nungsgriinde seitens der Unternehmen waren etwa die Nichtverfiigbarkeit von
Fahrzeugen oder fehlende Einbindungsmoglichkeiten in bestehende Wagenum-
lauf- oder Dienstpldne.

Im Landkreis Dingolfing-Landau besteht jedoch eine gute Kommunikation und
Zusammenarbeit zwischen Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager. Alle Be-
teiligten versuchen hier, das Angebot auf wirtschaftlich tragbarer Basis weiter-
zuentwickeln. Im Jahr 2015 trat der Landkreis in einen konstruktiven Dialog mit
den Verkehrsunternehmen ein. Im Ergebnis legten die Unternehmen Angebote
fiir die SchlieBung der ausgemachten Bedienungsliicken durch Linienfahrten
vor, die in Anlage 8 im Einzelnen dargestellt sind.
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Zusatzliche Kilometer 536.411 km 90.596 km 627.007 km
Kosten 847.529 € 124.307 € 971.860 €
Kosten pro Kilometer 1,58 €/km 1,37 €/km 1,55 €/km

Tabelle 6-3: Kostenprognose fiir zusétzliche Linienfahrten (Stand 2015)

Um die angegebenen Werte einordnen zu kdnnen, muss man beachten, dass die
Behebung einer Bedienungsliicke meist eine Hin- und eine Riickfahrt erfordert,
wobei die anfallenden Zu- oder Riickfiihrungen der Fahrzeuge als Leer- oder Be-
setztfahrt durchgefiihrt werden kénnen. Grundsétzlich ist die Offnung moglichst
vieler Leerfahrten flr Fahrgaste anzustreben, aber trotzdem kdnnen Leerfahr-
ten in Einzelfallen sinnvoll sein, wenn aus Umlaufgriinden schnelle Fahrzeug-
Uberfiihrungen mit Benutzung von Umgehungsstraen oder Autobahnen von
Noten sind. Die in der Tabelle genannten Werte bericksichtigen bereits samtli-
che Zu- und Rickfiihrungsfahrten. In Karte 15 im Anhang sind die zusatzlichen
Fahrten grafisch dargestellt.

Kostenseitig muss davon ausgegangen werden, dass viele Zusatzfahrten zu
Grenzkosten erbracht werden kdnnen, also unter Anlastung von lberwiegend
nur unmittelbar anfallenden variablen Kosten (Personal, Kraftstoff, Verschleil3
etc.). Die meisten Bedienungsliicken sind vormittags, abends, in den Ferien und
samstags. Zu diesen Zeiten findet kein Schiilerverkehr statt, so dass die Fahr-
zeuge des Schilerverkehrs hier grundsatzlich zur Verfliigung stehen. Allerdings
betreiben viele Busunternehmer im Landkreis Dingolfing-Landau neben dem Li-
nienverkehr auch noch Gelegenheitsverkehr oder Werksverkehr. Deshalb kén-
nen zu Kostenstrukturen keine pauschalen Aussagen getatigt werden.

6.2.2 Netzerganzung durch Angebote differenzierter Bedienung

Als ein erster Schritt wurde als Zielvorgabe die ,, ausreichende Verkehrsbedie-
nung” definiert. Somit besteht die Méglichkeit, das OPNV-Angebot fiir die Ziel-
gruppe des Jedermannverkehrs systematisch und hierarchisch zu bewerten und
zu vergleichen. Das Adjektiv ,, ausreichend” darf aber nicht so verstanden wer-
den, dass mit solch einem Angebot eine sofortige nachhaltige Trendwende in
der Nachfrage einsetzen wird — stattdessen werden allenfalls grobe Mangel be-
hoben. Eine ,,ausreichende” Verkehrsbedienung entspricht, analog zum Schul-
wesen, der Note 4.

Ohne Zweifel existiert im Landkreis Dingolfing-Landau ein umfassendes Bedirf-
nis nach Mobilitdt. Fiir den OPNV kann aus diesem bloBen Nachfragepotenzial
nur dann eine tatsadchliche Nachfrage wachsen, wenn ein entsprechendes Ange-
bot vorgehalten und der Zirkel des Angebotsabbaus durchbrochen wird. Wie
oben dargelegt, kann zumindest ein ausreichendes Angebot zu einem gewissen
Preis hergestellt werden. Es liegt aber auf der Hand, dass klassischer und kos-
tenintensiver Linienverkehr mit Kraftomnibussen nicht unbedingt die effizien-
teste Losung ist, um ein gerade mal ,,ausreichendes” Angebot herzustellen, mit
dem die eine oder andere zusatzliche Fahrmoglichkeit innerhalb des bestehen-
den Liniennetzes geschaffen wird, die grundsatzlichen Unzuldnglichkeiten aber
erhalten bleiben.

Eine innovative und in vielen Regionen bereits bewahrte Losung bieten hier dif-
ferenzierte Bedienformen. ,Differenziert” bedeutet, dass klassischer OPNV in
seiner Eigenschaft als Massenverkehrsmittel mit hohen spezifischen Kosten
nicht auch in Schwachlastbereichen (zeitlich und 6rtlich) mit geringem Kosten-
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deckungsgrad verkehren soll, sondern hier flexiblere und bedarfsorientierte An-
gebote (nach telefonischer Vorbestellung) zum Einsatz kommen sollen. So kann
das Angebot im OPNV auch vormittags, abends, in den Ferien oder am Wochen-
ende sowie auch fur kleinere Orte, gerade im Hinblick auf die disperse Siedlungs-
struktur im Landkreis Dingolfing-Landau, wo vielen Gegenden eigentlich gar kein
OPNV ,,zusteht”, aufrecht erhalten oder gar erstmals angeboten werden und zu-
satzliche Nachfrage stimuliert werden.

So kann bei geringer Nachfragedichte erreicht werden, dass bei einem dennoch
akzeptablen Fahrplanangebot nur die Fahrten durchzufiihren sind, die tatsach-
lich nachgefragt werden. Demzufolge ist die Einfliihrung einer Anrufpflicht bei
bereits bestehenden Linien nur sinnvoll, wenn es Fahrten gibt, die regelmaRig
von keinem Fahrgast benutzt werden, man diese Fahrten aber nicht streichen
mochte. Die Starken und Schwéachen der beiden Bedienungsformen und damit
auch die jeweils bevorzugten Einsatzfelder von ,Klassischem Linienverkehr” im
Vergleich zum , Bedarfsverkehr” zeigt Abbildung 6-1.

Montags bis freitags ist daher eine Rufbusbedienung bei Fahrten, die regelmalig
von Schiilern oder Pendlern genutzt werden, nicht sinnvoll, in anderen Fallen
aber zulassig (etwa verstarkt in den Ferien, vormittags oder abends). Am Wo-
chenende kann ggf. ganztags auf Rufbusse zurtickgegriffen werden.

Klassischer Bedarfs-
Linienverkehr verkehr
Haupt-

Optimale Bedienung von Nicht mit hoher Nachfrage
verkehrs- hoher Nachfrage zu vereinbaren
zeit
Schwach- Geringe Nachfrage, .
verkehrs- daher wirtschaftlich nicht Passgenaues Angebot fiir

e geringe Nachfrage
zeit tragfahig

Abbildung 6-1: Einordnung der differenzierten Bedienung

Es handelt sich dabei um nach § 42 PBefG genehmigte Linienverkehre, die etwa
in Form von Ruftaxi- oder Rufbusverkehren zuséatzlich in Erganzung des beste-
henden Verkehrs installiert werden. Die Wahrung der ausschlieBlichen Bedie-
nungsrechte der etablierten Verkehrsunternehmen ist dabei gewadhrleistet,
denn inzwischen werden Linienkonzessionen nicht mehr nur raumlich, sondern
auch zeitlich bericksichtigt. Der Genehmigung sich 6rtlich tGberschneidender,
aber zeitlich gegenseitig erganzender Verkehre stehen somit keine grundsatzli-
chen Bedenken entgegen.

Eine Bedarfsfahrt findet nur bei fahrgastseitig vor Fahrtantritt telefonisch oder
elektronisch angemeldetem Bedarf statt. Die Fahrten kdnnen nach einem festen
Fahrplan oder individuell verkehren — auch Haustiirbedienungen sind moglich.
Vorzugsweise kommen Kleinbusse der Verkehrsunternehmen zum Einsatz oder
man bedient sich des ortsansassigen Taxigewerbes. Neben dieser Forderung der
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lokal angesiedelten Unternehmerschaft bietet der Ansatz der bedarfsorientier-
ten Verkehre eine Reihe weiterer Vorteile: Die Fahrten sind in der Regel zu
Grenzkosten zu erbringen, da der notige Fuhrpark unternehmerseitig meist
schon aus anderen Griinden vorgehalten wird. Weiter verursacht der angebo-
tene Leistungsumfang als solcher keine nennenswerten Kosten. Diese fallen erst
bei konkretem Abruf einer Fahrt, also einem tatsachlichen Beférderungsfall an,
liegen aber weit unterhalb der Kosten vom klassischen OPNV — und das bei ho-
herem Nutzen. Zudem versprechen mehrere Programme eine groRzligige For-
derung von bedarfsorientierten Angeboten im OPNV, so dass sich die finanzielle
Belastung des Aufgabentragers in Grenzen halt.

Fiir den Fahrgast sind bedarfsorientierte Verkehre mit der Erfordernis verbun-
den, eine Fahrt vorab zu bestellen. Dies wird bisweilen als Zugangshemmnis an-
gesehen. Die Erfahrung zeigt aber, dass die positiven Effekte aus der Angebots-
verbesserung lUberwiegen, sofern die Bestellmoglichkeiten fiir alle Zielgruppen
optimiert werden, also von der Bestellung lber einen persénlichen Ansprech-
partner am Telefon bis hin zur Anforderung mittels Smartphones fir die eher
technologieaffine Zielgruppe junger Menschen.

Die Flexibilisierung des OPNV-Angebotes kann dabei rdumlich und/oder zeitlich
erfolgen (siehe Abbildung 6-2).

Flexibilisierung

/N

/ /

Quelle — Ziel Zu- und Abgang mit Fahrplanbmdung [ ohne Fahrplanbindung ]

/N /N /N

Richtungshand- Flachen- Bedarfs- Rl(htun - Flachen-
[ betrieb ][ betrieb ] [Haltestelle [ Haustiir ] [ linie J[ ] [ betrieb ]

Abbildung 6-2: Mdglichkeiten der Flexibilisierung
(Quelle: Béhler, 2009, S.26)

Die raumliche Flexibilisierung bezieht sich zum einen auf die Verbindung zwi-
schen Quelle und Ziel, d.h. ein fester Linienweg besteht nicht. Zum anderen be-
steht die Moglichkeit einer Haustiirbedienung, d.h. die Fahrgaste sind nicht an
eine Haltestelle gebunden. Die folgende Abbildung 6-3 stellt Modelle mit zuneh-
mender raumlicher Flexibilisierung dar, vom Linienbetrieb mit festem Linienweg
und Haltestellen bis hin zum Flachenbetrieb mit unterschiedlichen, bedarfsge-
steuerten Fahrtwegen und frei wahlbarem Ein- und Ausstieg.
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Abbildung 6-3: Rdumliche Flexibilisierung
(Quelle: aus Biiltemann, 2016, S.3, nach Mehlert, 1998, S.65)

Die vielfaltigen Moglichkeiten der differenzierten Bedienung bieten also ein
Portfolio an MaBnahmen, die kostengiinstig und effizient ein OPNV-Angebot er-
moglichen —auch und besonders dort, wo der klassische Linienverkehr aufgrund
seines fiir die dortigen Verhaltnisse zu statischen und unflexiblen Charakters so-
wie seiner Kostenintensivitat unverhaltnismaRig oder gar nicht realisierbar ist.

Im Landkreis Dingolfing-Landau existieren bisher nahezu keine anrufpflichtigen
Verkehre.

Vorplanung fiir den Landkreis Dingolfing-Landau

Im Benehmen mit den vor Ort tatigen Verkehrsunternehmen hat der Landkreis
Dingolfing-Landau im Jahr 2015 die Firma RBO Regionalbus Ostbayern GmbH
damit beauftragt, eine grobe Vorplanung und Kostenschatzung fiir die landkreis-
weite Einfiihrung und Durchfithrung bedarfsorientierter OPNV-Angebote zu er-
stellen. RBO verfiigt iber umfangreiche Erfahrung in der Konzeption und Um-
setzung derartiger Verkehre und kann in Bayern auf mehrere Referenzen ver-
weisen, wobei die Verkehrsdurchfiihrung entweder durch Dritte oder selbst er-
folgt.

In einem ersten Schritt wurde das Landkreisgebiet in zehn sektorenférmige Be-
dienungskorridore eingeteilt (siehe Karte 16 im Anhang und Tabelle 6-4). Fiir je-
den dieser Sektoren wurde in Abhangigkeit vom Umfang des parallel bestehen-
den OPNV eine anzubietende Fahrtenanzahl abgeschitzt, um gemeinsam mit
den bestehenden Fahrten im Linienverkehr insgesamt zu einer ausreichenden
Bedienung zu kommen:
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Sektor 1 Mengkofen West |2/2/2/0 |Dornwang, Hofdorf, Pramersbuch
Sektor 2 Mengkofen Ost  |2/2/2/0 |Ottering, Tunzenberg, Puchhausen
Moosthenning, Bubach, Pil-

Sektor 3 Mamming 6/4/6/0 berskofen

Sektor 4 Pilsting 5/5/3/0 |Harburg, Ganacker, GroRkdllnbach
Sektor 5 Wallersdorf 5/5/3/0 |Ettling, Haidenkofen, Altenbuch
Sektor 6 Eichendorf 2/2/4/0 |Kréhstorf, Lappersdorf, Indersbach
Sektor 7 Simbach 3/3/4/0 |Ruhstorf, Aufhausen, Haunersdorf
Sektor 8 Reisbach 1/1/4/0 |Haberskirchen, Griesbach, Steinberg

Sektor 9 Frontenhausen 1/1/4/0 |Wettersdorf, Poxau, Schermau
Niederviehbach/ Teisbach, Oberviehbach, Weigen-
Loiching dorf, Oberspechtrain

Sektor 10 6/4/6/0

Tabelle 6-4: Vorldufige Sektorenplanung fiir Bedarfsverkehre durch RBO

(* vorgesehene Fahrtenanzahlen pro Tag an Mo-Fr Schultag/Mo-Fr Ferientag/
Samstag/Sonntag)

Die Planungen und kostenseitigen Abschatzungen beruhen auf Annahmen und
Erfahrungswerten, die im Zweifelsfall eher zu einer Aufwandsiiberschatzung
fuhren.

Die Abrufwahrscheinlichkeit liege je Haltestelle und Relation durchschnitt-
lich bei 15 bis 18 %.

Bei Abruf einer Fahrt sei, je nach Strecke, von Kosten in Hohe von 35 bis 40 €
in Form einer Abrufpauschale auszugehen.

Weitere fixe Vorhaltekosten fallen fiir das durchfiihrende Unternehmen
nicht an und seien durch die Abrufpauschalen abgegolten.

Insgesamt wiirden pro Jahr etwa Fahrten im Umfang von 18.000 Nutzkilometern
durchgefiuhrt werden, was aufgrund der Abrufpauschalen zu Kosten von ca.
65.000 € p.a. flihre. Weiterhin fallen noch Kosten fir Verwaltung, Abrechnung
und Disposition an, die mit jahrlich 25.000 bis 30.000 € zu beziffern seien. Fir
die Disposition wurde zugrunde gelegt, dass diese Uber die sogenannte ,,Fahrt-
wunschzentrale” abgewickelt werde, die durch DB Regio Bus Bayern etabliert
wurde und bereits fir Bedarfsverkehre in anderen Regionen aktiv ist. Hinzu
kommen noch einmalige Aufwendungen fir eine umsetzungsreife Planung. Ver-
glichen mit der Aufstockung des Angebotes im klassischen OPNV liegen die Kos-
ten fir den Bedarfsverkehr also bei nur etwa einem Zehntel.

Der Landkreis Dingolfing-Landau praferiert ein zweistufiges Vorgehen zur Ein-
flihrung der beschriebenen Verkehre. Zunachst sollten in einem ersten Schritt
praktische Erfahrungen gesammelt werden, bevor die flaichendeckende Umset-
zung erfolgt. So kdnnen eventuelle Probleme und ,Kinderkrankheiten” friihzei-
tig erkannt und behoben sowie dann im groRReren Stil vermieden werden. Als
besonders geeignet erscheint hierfiir der Sektor 3 (Mamming), da hier ein An-
gebot im klassischen Linienverkehr aufgrund der geringen Nachfragedichte be-
sonders schwierig umsetzbar erscheint. Mamming liegt zwischen den Stadten
Dingolfing und Landau, so dass keine Biindelung in Richtung einer dieser Stadte
erfolgen kann, sondern Verkehr in beide Richtungen anzubieten ist.
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6.3 Haltestellenkataster: Barrierefreie Gestaltung von
Haltestellen

Das seit Januar 2013 giiltige novellierte Personenbeforderungsgesetz stellt in
§ 8 (3) folgende Forderung: ,Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer
Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu berick-
sichtigen, fir die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Ja-
nuar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte
Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und
begriindet werden.”

Vor diesem Hintergrund stellt die Erfassung der derzeitigen OPNV-Infrastruktur
eine wichtige Grundlage fiir die Weiterentwicklung des OPNV dar, damit ein
Malinahmenprogramm erstellt werden kann. Dies gilt in besonderem Male fiir
die Haltestelleninfrastruktur, weshalb die Erstellung eines Haltestellenkatasters
fiir den Landkreis Dingolfing-Landau als weitere Mallnahme des Nahverkehrs-
planes empfohlen wird, um auf dieser Basis ein gezieltes Umsetzungskonzept
ableiten zu konnen. Ohne diese Grundlage kann nur eine grobe Behandlung der
Thematik mit allgemeinen Zielsetzungen erfolgen, wie im vorliegenden Nahver-
kehrsplan in Kapitel 4.7 geschehen.

Leistungen:

Erstellung eines landkreisweiten Haltestellenkatasters, das in GIS darstell-
und bearbeitbar ist, dabei Erfassung von Lage, Ausstattung und Barrierefrei-
heit, im Einzelnen

Ort und Haltestellenname,
Geocodierung,
Klassifizierung der Ausstattung (Wartehaduschen, Sitzgelegenheit,
Fahrradabstellanlagen),
differenzierte Aufschliisselung der Ausstattung (z. B. Beleuchtung,
Art der Fahrplanaushange, Befestigung des Haltestellenschildes
etc.),
Klassifizierung im Hinblick auf die Barrierefreiheit (z. B. Kasseler
Sonderbordstein, Hochbord, kein Hochbord) und Erfassung/Mes-
sen der Hohe der Hochborde sowie
fotografische Dokumentation.
Definition, welche Kriterien zum Erreichen der vollstandigen Barrierefreiheit
angesetzt werden (z. B. Hoéhe der Hochborde, Leitstreifen erforderlich oder
nicht, vollstandige Niederflurigkeit der Fahrzeuge oder auch Low-Entry etc.)
Definition, welche Ausnahmen gemall PBefG zugelassen (und begriindet)
werden
Erstellung eines Stufenplans zum Erreichen der vollstdndigen Barrierefrei-
heit bis 2022 (ggf. mit definierten Ausnahmen)

Ein solches Haltestellenkataster sollte seitens des Landkreises erstellt oder ein
Planungsbiiro damit beauftragt werden. Hierfir sind erfahrungsgemal} Einmal-
Kosten in Hohe von ca. 20 t€ zu veranschlagen.

Die barrierefreie Gestaltung einer Haltestelle ist sinnvoll, wenn auch das Halte-
stellenumfeld barrierefrei gestaltet ist bzw. werden kann. Dies kann beispiels-
weise in alten Ortskernen mit historisch gewachsener StraRenstruktur oder in
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Flusstalern mit steilen Hanglagen nicht immer gewahrleistet werden (vgl. Kapi-
tel 2.2.2).

Daher bedarf es zur barrierefreien Gestaltung von Haltestellen und deren Um-
feld der Mithilfe der Stadte und Gemeinden als Baulasttrager und der Mithilfe
der Verkehrsunternehmen.

6.4 Tarifsystem

Die Festlegung der Fahrpreise fallt in den Zustandigkeitsbereich der Verkehrs-
unternehmen, die ihre Tarife unter betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten
zur Deckung der Betriebskosten und Gewinnerzielung bilden. Fiir die Anwen-
dung eines Tarifes bedarf es der Genehmigung des entsprechenden Tarift-
ableaus durch die zustdandige Regierung von Niederbayern.

Aus Sicht des Aufgabentragers ware die Weiterentwicklung der gegenwartig
rein streckenbezogenen und unternehmensindividuellen Haustarife zu unter-
nehmensiibergreifenden Tarifen wiinschenswert, da diese die Zugangsbarrieren
zum OPNV-System senken und dem Fahrgast insbesondere linieniibergreifende
Reiseketten erleichtern (eine Reise = ein Fahrschein).

Fiir polyzentrische Landkreise haben sich in der Vergangenheit sogenannte
»Wabentarifsysteme” bewdahrt. Hierbei werden mehrere Haltestellen eines Ge-
biets zu einzelnen , Tarifwaben” zusammengefasst, im Landkreis Dingolfing bie-
ten sich beispielsweise die Gemeindegrenzen als angenaherte Wabengrenzen
an. Dies reduziert die Zahl der moglichen Relationen und damit der zu beprei-
senden Elementen. Die Preisbildung erfolgt auf Basis von Mischkalkulationen fir
das Durchfahren der einzelnen Waben und hat ein Preisstufensystem zum Er-
gebnis, welches fiir den gesamten Landkreis gilt. Das Wabentarifsystem bietet
gegeniber der bisherigen Praxis eine Reihe von Vorteilen:

Fahrgastfreundlichkeit durch ,einfache” Struktur (Ermittlung des Fahrprei-
ses durch Abzdhlen von Waben);

Transparenz und Nachvollziehbarkeit (,subjektives Gerechtigkeitsempfin-
den” der Fahrgaste);

einfache Abrechnung (auch technisch);
einfache Darstellung auf Karten moglich.

Zudem konnen die Fahrgaste in den jeweiligen Zonen flexibel reisen, da die Fahr-
scheine keine genauen Start- und Endhaltestellen definieren — das ist insbeson-
dere fiir Inhaber von Zeitkarten sehr attraktiv.

Ein Wabensystem vereinfacht auch die Ausgestaltung des Fahrscheinsortiments
erheblich. Durch den Wegfall der Bindung an eine vorgegebene Strecke kann
dieses weitaus flexibler gestaltet und besser auf die einzelnen Nutzergruppen
und Zeitscheiben zugeschnitten werden. Ein prominentes Beispiel ist der Schi-
lerfahrausweis, der nachmittags auch zur Fahrt durch das gesamte Netz berech-
tigt.

Im Jedermannverkehr besteht eine groRe Nachfrage nach kurzen Relationen. Im
klassischen Wabensystem ware fiir jede noch so kurze Strecke der Fahrpreis fiir
eine vollstandige Wabe zu entrichten, was unter Umstdanden vom Fahrgast als
unangemessen hoch empfunden wird. Hier hat es sich bewahrt, verglinstigte
Fahrscheine (Kurzstrecke) auRerhalb des regularen Wabentarifsystems anzubie-
ten.
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Ein landkreisweit durchtarifiertes Wabentarifsystem ermoglicht es den Fahrgas-
ten auf einer Fahrt Verkehrsmittel verschiedener Verkehrsunternehmen zu nut-
zen, ohne verschiedene Fahrscheine |6sen zu miissen.

Ferner ist ein einheitlicher Wabentarif die Vorstufe fiir einen vollwertigen Ver-
kehrs- und Tarifverbund, der auch die Schienenstrecken einbezieht. Derartige
Verbiinde existieren bereits in den benachbarten Landkreisen Passau (Verkehrs-
gemeinschaft Landkreis Passau — VLP) sowie Rottaler Land (Verkehrsgemein-
schaft Rottal-Inn — VGRI). Der Landkreis Dingolfing-Landau kdnnte diesem Bei-
spiel folgen und auch auf einen Zusammenschluss der bisher nur auf die Land-
kreisebene beschrankten Verbiinde zu einem ,Niederbayerischen Verkehrsver-
bund” hinwirken. Diese landkreistibergreifende Sicht tragt den realen verkehrli-
chen Verflechtungen in der Region Rechnung und wird dem OPNV nach aller
Erfahrung einen groRen Nutzenvorschub bringen. AuBRerdem wird Augenhdhe
mit den benachbarten groRen Verbiinden in Miinchen und Regensburg herge-
stellt.

Solch ein Verbund misste sich dann auch nicht mehr allein auf den Tarif be-
schranken, sondern kénnte zu einer Koordinierungsstelle fiir den OPNV weiter-
entwickelt werden. Alle fir den Fahrgast relevanten Informationen werden aus
einer Hand kommen —dies steigert die Attraktivitdt des Angebotes und entlastet
die Verkehrsunternehmen. Die Organisation der Ausgabe von Schilerfahrkarten
wird Gibersichtlicher. Neue Angebote im Jedermannverkehr (Jobtickets fiir groRe
Arbeitgeber, Kombitickets flr Touristen) konnen einfacher und effektiver reali-
siert werden. Gleichzeitig eréffnet ein Verbund den Zugang zu weiteren finanzi-
ellen Mitteln, bspw. dem 20%-igen Zuschlag zu den ,45a-Mitteln” oder Aus-
gleichszahlungen fiir Harmonisierungs- und Durchtarifierungsverluste. Somit
kann insgesamt die Effizienz im OPNV stark verbessert werden — bei insgesamt
Uberschaubaren Kosten.

Im Rahmen des vorliegenden Nahverkehrsplanes wird angeregt, eine engere Zu-
sammenarbeit der im Landkreis tatigen Verkehrsunternehmen auch im Tarifwe-
sen anzustofRen mit dem Ziel eines verkehrsunternehmensibergreifenden Tarif-
angebotes.

6.5 MaBnahmenbewertung

Die in den Kapiteln 6.1 bis 6.4 dargestellten MaBnahmen dienen dazu, im Land-
kreis Dingolfing-Landau die ausreichende Verkehrsbedienung herzustellen bzw.
die Grundlage fiir die Barrierefreiheit im OPNV zu legen. In den einzelnen Kapi-
teln findet sich sowohl eine Beschreibung und Auflistung der jeweiligen MaR-
nahmen als auch eine Abschatzung der mit den jeweiligen MaRnahmen verbun-
denen Kosten.

An dieser Stelle wird auf die Herleitung in den jeweiligen Kapiteln Bezug genom-
men und eine Ubersicht der mit allen MaBnahmen verbundenen Kosten gebo-
ten:

Um die Bedienungsliicken im Schiilerverkehr durch Einflihrung der FOS zu
schlieBen ist die Einrichtung von Zusatzfahrten im Umfang von ca. 64 tkm p.a.
erforderlich, wofiir Kosten in Hohe von ca. 190 t€ p.a. entstehen. Diese Mal3-
nahmen wurden bereits im Sommer 2018 mit Einfiihrung der FOS umgesetzt.

Um die weiterhin noch bestehenden Bedienungsliicken im Schiilerverkehr zu
schlieRen, sind weitere einzelne Fahrten —insbesondere nachmittags — erforder-
lich. Diese MalBnahmen umfassen incl. Leerkilometer ca. 69 tkm p.a., wofiir bei
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analogen Produktionskosten wie fiir die bereits zubestellten FOS-Verkehre (ca.
3 € p. km) mit Kosten in Hohe von ca. 210 t€ p.a. zu rechnen ware.

Zur Herstellung einer ausreichenden Verkehrsbedienung im Jedermannverkehr
bestehen grundsatzlich zwei Moglichkeiten:

Die SchlieRung der Bedienungsliicken durch Angebote des Linienverkehrs
(Zusatzfahrten) gem. Kapitel 6.2.1 fihren mit fir das Jahr 2015 ermittelten
Kostensatzen zu jahrlichen Aufwendungen in Hohe von ca. 1,0 Mio. €. Bei
einer Fortschreibung auf heutigem Preisstand muss mit einer Kostensteige-
rung in Héhe von ca. 50 % bezogen auf den damaligen Preisstand gerechnet
werden, so dass bei einer Umsetzung dieser MaRnahmen zum gegenwarti-
gen Zeitpunkt von ca. 1,5 Mio. € jahrlichen Kosten ausgegangen werden
muss;

Die Herstellung der ausreichenden Verkehrsbedienung im Jedermannver-
kehr durch die Einrichtung eines flachendeckenden Rufbusangebotes gem.
Kapitel 6.2.2 ist im Vergleich zur Einrichtung von Linienfahrten deutlich
glnstiger und fuhrt zu jahrlichen Kosten fiir Betrieb und Disposition von ca.
100 t€ p.a. Diese angenommenen Kosten kénnen insbesondere bei einer
gegeniber den Annahmen abweichenden Abrufquote variieren. Zusétzlich
wirde die fur den Landkreis verbleibende Haushaltsbelastung bei einer Teil-
habe an den gegenwartigen Forderprogrammen des Freistaates Bayern zur
Verbesserung der Mobilitat im landlichen Raum — zumindest in der Start-
phase —nochmals gemindert. Weitere Einsparungen gegeniiber dem darge-
stellten Betriebskostendefizit sind beispielsweise durch eine sukzessive, teil-
raumbezogene Umsetzung moglich.

Insbesondere um dem gesetzlichen Anspruch zur Herstellung der Barrierefrei-
heit im OPNV nachzukommen, wird ein Haltestellenkataster empfohlen, dessen
Einmalkosten auf ca. 20 t€ geschatzt werden (vgl. Kapitel 6.3).

Die in Kapitel 6.4 aufgefiihrten tariflichen MaRnahmen liegen tendenziell im Zu-
standigkeitsbereich der Verkehrsunternehmen, so dass eine Beschlussfassung
lediglich empfehlenden Charakter entwickeln wiirde; ggf. kénnten die Koopera-
tionsbestrebungen der Unternehmen durch eine entsprechende Begleitung
durch den Landkreis angeregt werden.

6.6 Langfristige Zielkonzeption

Die Einrichtung zusatzlicher Fahrten innerhalb des bestehenden Systems, sei es
durch Linienfahrten oder sei es im Rahmen differenzierter Bedienung, ist eine
problemorientierte Reaktion zur Herstellung der ausreichenden Verkehrsbedie-
nung. Historisch gewachsene Strukturen und die damit verbundenen Ineffizien-
zen und Unzulanglichkeiten bleiben erhalten. Hier sind die strenge Abgrenzung
nach Zustandigkeit der einzelnen Unternehmer, die kleinteiligen administrati-
ven Grenzen sowie unterschiedlichen Sektoren (Schiilerverkehr, Jedermannver-
kehr, Werksverkehr etc.) zu nennen. Diese haben zu Ineffizienzen und geringer
Attraktivitat gefiihrt, da es keine Durchldssigkeit zwischen den Angeboten und
keine abgestimmten Schnittstellen gibt.

Die alternative Moglichkeit, um aktiv langfristig einen OPNV zu etablieren, der
eine reale Mobilitatsalternative fir die breite Bevélkerung vor dem Hintergrund
der besonderen Herausforderungen im landlichen Raum darstellt, ist eine
grundlegende und ganzheitliche, unternehmensiibergreifende Neukonzeption
des Verkehrsangebotes:
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Wichtige Achsen, auf denen der OPNV konkurrenzfihig sein kann, sind zu
starken, damit diese ein moglichst groRes Potenzial entfalten konnen. Auf
solchen Achsen sind starke Schiilerstrome gebiindelt und es werden direkte
Verbindungen zwischen den Aufkommensschwerpunkten im Landkreis und
auch dartber hinweg hergestellt. Das Fahrtenangebot ist regelmalig und es
gibt Verbindungen von friih bis spat.

Ergdnzungslinien binden weitere Teile des Landkreises in das Netz ein und
orientieren sich dabei vornehmlich am Schiilerverkehr (mit weiteren Ergan-
zungen).

Das Grundangebot in der Flache sowie in der Schwachverkehrszeit abseits
der Hauptachsen ist durch bedarfsorientierte Bedienung gewahrleistet.

Alle Verkehre sind in ein abgestimmtes Netz eingebunden. Sollte es keine
Direktverbindung in einer Relation geben, kann an Umsteigepunkten in eine
Anschlussfahrt umgestiegen werden. Die Umsteigezeit ist dabei mdglichst
kurz, und zwar regelméRig bei jeder Verbindung, aber der Umstieg ist trotz-
dem gesichert. So werden Reiseketten durch den ganzen Landkreis angebo-
ten und an Bahnhofen ist ein Umstieg zwischen Zug und Bus moglich.
Soweit es moglich und sinnvoll ist, sind Birger-, Schiiler- oder Werksver-
kehre in das Angebot integriert. Weitere Angebote, wie z. B. der Freizeitbus
oder der Shuttle zum Bayern-Park Reisbach, sind mit dem OPNV zusammen-
zufihren. Stadtbusse sind optimal mit dem Regionalverkehr abgestimmt, so
dass ineffiziente Doppelbedienungen vermieden werden. Linienfiihrungen
richten sich nach dem realen Verkehrsbedirfnis und nicht nach Verwal-
tungsgrenzen.

Das komplexe System des Schiilerverkehrs wird optimiert, um innerhalb die-
ser Verkehrsspitze einen wirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz zu erreichen;
dazu sind gegebenenfalls auch Schulzeiten anzupassen. Fiir Schiiler weiter-
fihrender Schulen oder von Schulen in Nachbarkreisen wird es neue Fahrt-
moglichkeiten geben.

Die Fahrzeugeinsatzplanung wird so gestaltet, dass eine hohe Nutzleistung
bei gleichzeitig geringen Leerkilometern erbracht wird. Der Einsatz kann
auch konzessionsibergreifend sein, um tberflissigen ,Verschnitt” zu ver-
meiden.

Durch einen modularen Netzaufbau ist es moglich, Teilnetze einzeln zu be-
planen und Anderungen schrittweise einzufiihren. Die Module sind auRer-
dem als wirtschaftlich zu betreibende Teillose zu verstehen, die direktverga-
betauglich sind und bestmoglich auf kleine und mittelstandische Verkehrs-
unternehmen zugeschnitten sind. In der Regel ist es auch anzustreben, ver-
kehrliche Verbesserungen durch Anderungen bestehender Konzessionen
umzusetzen.

Das Verkehrsangebot ist aufwartskompatibel ausgefiihrt, so dass eventuelle
Angebotsverbesserungen bestens in das System integriert werden und so-
fort ihre Wirkung entfalten konnen. Umgekehrt sind nach vorheriger Prii-
fung auch punktuelle Einschrankungen denkbar.

Natirlich lassen sich diese formulierten idealisierten Ziele nicht immer ohne
weiteres flaichendeckend realisieren, da in der Realitdt stets unterschiedliche
technische oder wirtschaftliche Zwange und Abhangigkeiten existieren. Die Auf-
gabe bei einer detaillierten Umsetzungsplanung besteht somit darin, unter Ab-
wagung aller Rahmenbedingungen eine maRgeschneiderte Losung fir jeden
Teilraum zu finden, die dem Optimum insgesamt am nachsten kommt.
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6.6.1 Bestellung zusatzlicher Fahrten

Bei der Bestellung von Fahrten im OPNV durch einen 6ffentlichen Auftraggeber
bei einem privatwirtschaftlichen Busunternehmen sind die einschlagigen verga-
berechtlichen Bestimmungen zur Vermeidung von Wettbewerbsbeschrankun-
gen zu berlcksichtigen. Demnach sind derartige Auftrage grundsatzlich in einem
wettbewerblichen Vergabeverfahren zu vergeben, sofern ein gewisser Auftrags-
umfang Gberschritten wird.

Die allgemeinen Regelungen hierfir treffen unter anderem das Gesetz gegen
Wettbewerbsbeschrankungen (GWB), die Vergabeverordnung (VgV) und die
Vergabe- und Vertragsordnung fiir Leistungen (VOL). Da die dort enthaltenen
Schwellenwerte fir den Auftragsumfang in Bezug zu naturgemaR kapitalinten-
siven Leistungen im OPNV eher gering sind und somit beinahe immer iiberschrit-
ten werden, gibt es hierfir speziellere Rechtsnormen, allen voran die EU-Ver-
ordnung VO (EG) Nr. 1370/2007 liber , 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf
Schiene und StraRe”, die zur Effizienzsteigerung durch weiter gefasste Direkt-
vergabemoglichkeiten sowie zur Wahrung der Interessen von kleinen und mit-
telstandischen Unternehmen beitragt.

Allerdings kommt die VO 1370 nicht immer zur Anwendung, sondern — verein-
facht formuliert — nur dann, wenn die Ausgleichszahlungen des Auftraggebers
nicht den groRten Teil der Einnahmen des Verkehrs umfassen, sondern vorwie-
gend risikobehaftete Einnahmen zur Finanzierung dienen (hierzu zdhlen neben
Fahrgeldeinnahmen auch Fahrgeldsurrogate). Dies kann fir die eigenwirtschaft-
lichen Verkehre im Landkreis Dingolfing-Landau bejaht werden. Somit gelten die
nachfolgend genannten Schwellenwerte (nach Artikel 5 Abs. 4 VO 1370):

Geschatzter Jahresdurchschnittswert von weniger als 1.000.000 € oder
jahrliche 6ffentliche Personenverkehrsleistung von weniger als 300.000 km.

Fir ,kleine und mittlere Unternehmen, die nicht mehr als 23 Fahrzeuge betrei-
ben”, verdoppeln sich diese Werte.

Wie sich aus Abbildung 3-4 auf Seite 28 ableiten lasst, bewegen sich alle Busli-
nien im Landkreis Dingolfing-Landau insgesamt unterhalb der Schwellenwerte,
meist sogar deutlich. Zudem trifft auf viele Unternehmer die Kategorisierung
»klein oder mittelstandisch” zu. Zusatzleistungen im beschriebenen Rahmen
kénnen also problemlos direkt an die jeweiligen Unternehmen vergeben wer-
den, sofern die rechtliche Form eingehalten wird. Insbesondere sind sogenannte
Uberkompensationskontrollrechnungen durchzufiihren, um nachzuweisen,
dass es zu keinen iberhohten Ausgleichszahlungen kommt, und zwar, zur sach-
gerechten Erstfestsetzung des Betrages, vorab (,ex-ante”), sowie auch fortwah-
rend, sobald nach Verstreichen entsprechender Perioden die tatsachliche wirt-
schaftliche Situation beziffert werden kann (,,ex-post”).

6.6.2 Tarifsystem

Voraussetzung fur die Durchtarifierung eines Wabensystems ist die Einigung der
Verkehrsunternehmen auf einen gemeinschaftlichen Tarif und eine entspre-
chende Einnahmenaufteilung im Hintergrund. Im Landkreis Dingolfing sind
hierzu zwei Ansatze denkbar:

Entwicklung einer landkreisweiten Tarifgemeinschaft oder

Erlass einer allgemeinen Vorschrift zur Festsetzung von Hochsttarifen durch
den Aufgabentrager.
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Durch den Erlass einer allgemeinen Vorschrift tritt der Aufgabentrager als Initi-
ator der Tarifsetzung auf. In dieser Funktion gibt er als gemeinwirtschaftliche
Verpflichtung einen landkreisweit von allen Verkehrsunternehmen einzuhalten-
den Tarif vor und definiert einen Schlissel, nach dem Ausgleichsleistungen ge-
wahrt werden, falls der neue landkreisweite Tarif zu Einnahmenverlusten im
Vergleich zur Anwendung eines Haustarifes bei einzelnen Unternehmen fiihren
wirde. Diese Ausgleichleistungen gefahrden nicht die Eigenwirtschaftlichkeit
nach § 8 Abs. 4 PBefG. Eine solche allgemeine Vorschrift nach Art. 2 lit. 1) VO (EG)
1370/2007 ermdglicht es dem Aufgabentrager, den Verkehrsunternehmen Aus-
gleichleistungen fiir die Anwendung eines ,, Hochsttarifes” zu gewahren, wenn
sich dieser vom jeweiligen Haustarif der Unternehmen unterscheidet und diesen
dadurch Verluste entstehen.

Der entscheidende Systemvorteil dieser Vorgehensweise liegt darin, dass die
unternehmensspezifischen Haustarife und die damit verbundene Tarifhoheiten
der Unternehmen grundsatzlich beibehalten werden kénnen. Damit verbunden
bleiben auch die entsprechenden Effekte bzgl. der optimalen Erl6sausschopfung
durch die unternehmensindividuelle Tarifstruktur insbesondere in Bezug auf
Ausgleichsleistungen nach § 45 a PBefG erhalten. Ebenso ist die Offenlegung der
absoluten Fahrgeldertrage der jeweiligen Unternehmen gegeniiber der gesam-
ten Unternehmerschaft — anders als im Zuge klassischer Einnahmenaufteilungs-
modelle — nicht erforderlich. Eine allgemeine Vorschrift stellt also ein fir alle
Seiten sehr attraktives Instrument zur Tarifgestaltung dar. Der Aufgabentrager
kann die Tarife in der AuRenwirkung einheitlich festsetzen und fligt den einzel-
nen Unternehmen dabei keinen wirtschaftlichen Schaden zu, da das Einnahmen-
delta ausgeglichen werden kann.

Die Regelungen einer allgemeinen Vorschrift miissen immer abstrakt-generellen
Charakter besitzen, das heil3t fir jedes Verkehrsunternehmen im betreffenden
(zu definierenden) geografischen Gebiet uneingeschrankt giiltig sein. Der Erlass
der allgemeinen Vorschrift kann grundsatzlich in freier Form erfolgen, bewahrt
hat sich jedoch der Erlass als Satzung.

6.6.3 Engfiihrung von Zustandigkeiten

Die momentane Organisationsstruktur des Schiilerverkehrs besteht grundsatz-
lich aus zwei Saulen. Die Schillerbeforderung zu den weiterflihrenden Schulen,
fiir die der Landkreis Dingolfing-Landau zustandig ist, wird nahezu vollstandig
durch den OPNV und SPNV geleistet. Im Rahmen der Schulwegkostenfreiheit
Ubernimmt der Landkreis hier die Kosten der Schilerbeforderung mittels Aus-
gabe/Erstattung von Fahrausweisen.

Flr die Grund- und Mittelschulen nehmen die Stadte und Gemeinden die Auf-
gabe der Schiilerbeférderung wahr. Sie nutzen den OPNV, richten oft aber auch
weitere Verkehre im Rahmen der Freistellungsverordnung ein. Entsprechend
werden Verkehrsunternehmen mit der Leistung beauftragt, die diese dann ge-
gen ein Entgelt erbringen. Die Kosten dafiir tragen die Stadte und Gemeinden
als Aufwandstrager. Freigestellte Verkehre sind nicht fiir andere Fahrgaste nutz-
bar; es werden allenfalls nur Berechtigungsnachweise und keine Fahrscheine
ausgegeben.

Die Zersplitterung der Zustandigkeiten und Finanzierungswege fiihrt zum Ent-
stehen paralleler, in sich geschlossener Systeme, die zwar fiir sich genommen
schlissig und in gewisser Weise optimiert sind, gleichwohl aber bei einer Ge-
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samtbetrachtung des Verkehrsangebotes an verschiedenen Stellen zu ineffizien-
ten Parallelbedienungen fiihren, ohne dass die Nutzer bei Uberfiillung auf freie
Kapazitaten im anderen Fahrzeug ausweichen kénnen. Da die freigestellten Ver-
kehre in der Regel individuell fir die Schulen bestellt werden, wurden bislang
auch kaum betriebswirtschaftliche Optimierungspotenziale identifiziert. Be-
triebswirtschaftlich spielt die zeitliche Flexibilitat beim Schulbeginn eine Rolle.
Entsprechende Staffelungskonzepte wirden es Unternehmen ermoglichen,
mehrere Schulstandorte in einem oder zumindest mit weniger Umldufen zu be-
dienen. Das Fehlen solcher Konzepte verursacht hohe spezifische Kosten fiir die
jeweiligen Aufwandstrager und fihrt dazu, dass die Verkehre haufig nur auf ei-
nem qualitativ maigen Niveau erbracht werden kénnen.

Eine aufgaben- und kostentrageriibergreifende Planung und Organisation
wirde zweifelsohne die Moglichkeit bieten, verschiedene Synergien in der Leis-
tungserstellung zu heben. Ansatze hierzu sind an verschiedenen Orten in der
Bundesrepublik Deutschland bereits aufgegriffen und umgesetzt worden. Je-
doch besteht dabei immer eine hohe Abhangigkeit zur entsprechenden landes-
gesetzlichen Situation.

In Baden-Wiirttemberg wurden beispielsweise mit Ubergang der Finanzmittel
fiir die Schilerbeforderung auf die Landkreise in den 1990er-Jahren so gut wie
alle freigestellten Schilerverkehre im landlichen Raum — auRer Behindertenspe-
zialverkehre — in den OPNV (berfiihrt. Im Vergleich zu Baden-Wiirttemberg
kommen in Bayern zu der gegebenen finanziellen Abhdngigkeit von Zuweisun-
gen des Freistaats fiir die Schilerbeférderung die gesplitteten Zustandigkeiten
in Abhdngigkeit von der Schulform erschwerend hinzu.

Gleichwohl gibt es auch in Bayern erfolgreiche Ansitze zur Uberwindung der
schulformbezogenen Aufspaltung der Schiilerverkehrsorganisation. Im Land-
kreis Forchheim (Oberfranken) bernimmt der Landkreis im Auftrag der Ge-
meinden auch die Organisation und Abwicklung der kommunal verantworteten
Schiilerverkehre, entscheidet fallweise {iber eine Integration in den OPNV und
gewabhrleistet eine abgestimmte, moglichst flaichendeckende schulstandor-
tibergreifende Beférderung, auch zu weiterfiihrenden Schiillern sowie aus den
kleineren Teilorten der Gemeinden.

Fiir den Landkreis Dingolfing-Landau wird empfohlen, die Organisationskompe-
tenz fir OPNV und freigestellte Schiilerverkehre zentral beim Landkreis zu biin-
deln. Notige Voraussetzung hierfir ist jedoch die Zusammenarbeit zwischen
Landkreis und Gemeinden. Letztere miissten ihre Kompetenzen freiwillig an den
Landkreis abtreten. Zu beachten ist in diesem Zusammenhang die eventuelle
Gefahr der Verletzung des verfassungsrechtlichen Konnexitatsprinzips, welches
einer Aufgabenverantwortung die jeweilige Finanzverantwortung zuordnet.
Ubertagen die Gemeinden ihre Organisationskompetenz auf den Landkreis,
muss letzterer demnach auch die Finanzgrundlage dafiir schaffen. Entspre-
chende Mittel daflir missten dann vom Freistaat Bayern an den Landkreis an-
stelle der Gemeinden flieRen.

Die genehmigungsrechtliche Unterscheidung zwischen reguldarem Linienverkehr
nach § 42 PBefG und freigestellten Verkehren nach § 43 PBefG bleibt von der
beschriebenen, rein organisatorischen Systemnovelle zumindest vorerst ganz-
lich unberthrt.
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6.6.4 Modellbeispiel fiir die Engfiihrung: Planung am Beispiel Mengkofen

NahverkehrsBeratung Siidwest hat im Jahr 2013 fiir den Bereich der Gemeinde
Mengkofen ein beispielhaftes Konzept erarbeitet, in dem das bestehende Ange-
bot durch gemeinsame Planung von OPNV und freigestelltem Schiilerverkehr
aufwandsneutral und aufwartskompatibel umgestaltet werden kann, so dass
samtliche Verkehre im Endeffekt besser miteinander verzahnt sind und erheb-
lich mehr Verbindungen zur Verfligung stehen.

Vorgehensweise

Hierflr wurde zunéchst die Verkehrsleistung im Bereich Mengkofen erfasst (alle
OPNV-Linien und der freigestellte Schiilerverkehr der Gemeinde) und alle Schii-
ler nach Wohnorten und Beschulungsort in einer Schiilerverflechtungsmatrix
abgebildet.

Wesentliche Ergebnisse

Bei unveranderter Fahrzeuganzahl und Laufleistung ist es moglich, im Teilraum
Mengkofen durch eine gegenseitige Abstimmung der Verkehrsleistung ein effi-
zientes Netz aus Haupt- und ErschlieBungslinien zu knipfen, so dass bei glei-
chem Aufwand (...)

alle Schulstandorte innerhalb und auBerhalb des Landkreises von allen
Wohnorten (Ortsteilen) aus erreicht werden kénnen,

Fahrzeiten und Wartezeiten fir die Schiiler deutlich verkirzt werden,

die Buslinien Anschluss an die Ziige in Dingolfing erhalten und so auch fir
Pendler interessant werden kénnen,

zusatzliche Fahrtmoglichkeiten beispielsweise vormittags (Einkaufs- und Er-
ledigungsverkehr) oder nachmittags (zusatzliche Heimfahrten fiir Schiiler o-
der Pendler) zu Grenzkosten relativ preisgiinstig zubestellt werden kénnen.

Fiir die Umsetzung des Konzeptes ist eine Zusammenarbeit der Verkehrsunter-
nehmen erforderlich (gegenseitige Tarifanerkennung bzw. Tarifgemeinschaft
und Sicherung der Anschliisse zwischen verschiedenen Linien). Durch eine Ver-
schiebung der Schulanfangszeit in Mengkofen um 10 Minuten nach hinten oder
20 Minuten nach vorne kdnnen zusatzliche Einsparungen erzielt werden.

Im Ergebnis konnte am Beispiel eines der verkehrsplanerisch schwierigsten Ge-
biete im Landkreis der Beweis gefiihrt werden, dass eine systematische Ver-
kniipfung von Haupt- und ErschlieBungslinien eine signifikante Angebotsverbes-
serung fur Schiler und Jedermann-Fahrgaste ermdoglicht. Dieses Ergebnis kann
auf andere Gebiete im Landkreis ibertragen werden.

Detaillierte Darstellung des Status-Quo

Im Raum Mengkofen bestehen Schiilerverflechtungen in mehrere Richtungen:
Neben der Grund- und Mittelschule in Mengkofen werden unter anderem die
weiterfihrenden und beruflichen Schulen in Dingolfing, Niederviehbach,
Straubing und Landshut besucht. Das heutige Fahrtenangebot verteilt sich auf
neun Buslinien, die das Gemeindegebiet jeweils teilweise erschliefen und keine
Anbindung an die Bahn bieten.

Richtung Straubing
Linie 12 verkehrt zwischen Dingolfing und Straubing und bedient die dort
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befindlichen Schulen. Da keine Verknlipfungspunkte mit anderen Linien be-
stehen, ist fur die Schiiler aus Gemeindeteilen, die nicht an dieser Linie lie-
gen, die Fahrt nach Straubing nur lber langere FuBwege bzw. Zubringer-
dienste der Eltern moglich.

Linie 24 fahrt ab Martinsbuch nach Straubing, bedient dabei eine Reihe von
Zwischenorten im Landkreis Straubing, so dass die Abfahrt in Martinsbuch
bereits um 6:25 Uhr erfolgt.

Richtung Landshut

Linie 29/30 fahrt ab Mengkofen nach Landshut (via Rothhaus). Abfahrt in
Mengkofen ist bereits um 5:55 Uhr. Der Bus endet in Landshut in der Alt-
stadt, so dass zur Erreichung der Schulen in Bahnhofsnahe auf den Stadtbus
umgestiegen werden muss. Eine weitere Fahrtmoglichkeit nach Landshut
mit deutlich kiirzeren Fahrzeiten wirde mit dem RE ab Dingolfing um
7:07 Uhr bestehen, es gibt jedoch keinen Zubringerbus aus Richtung Meng-
kofen. Nachmittags bestehen ebenfalls keine Anschliisse an die aus Rich-
tung Landshut ankommenden Ziige, so dass die Riickfahrt gar nicht oder nur
mit langeren Wartezeiten moglich ist.

Richtung Niederviehbach

Zur Realschule in Niederviehbach verkehren die Linien 33 und 34, die jeweils
einen Teil des Gemeindegebiets bedienen, insgesamt aber nicht alle Orts-
teile erschlieen. Durch die langwierige Linienfliihrung (iber diverse Ortsteile
innerhalb und auRerhalb des Landkreises Dingolfing-Landau sind auch hier
die Fahrzeiten sehr lang (Abfahrt Mengkofen Post um 6:40 Uhr fiir Schulbe-
ginn um 7:55 Uhr).

Richtung Dingolfing

Richtung Dingolfing bestehen Fahrtmoglichkeiten mit den Linien 12, 20 und
27. Diese Linien erschlieen zwar einen GroRteil des Gemeindegebietes, je-
doch gibt es auch hier ,weiRe Flecken”, bei denen die Eltern gefordert sind.

Richtung Mengkofen

Die Bedienung der Grund- und Mittelschule Mengkofen erfolgt mit den Li-
nien 39 und 42, allerdings verkehren die Busse nicht gemal dem im Fahr-
planbuch veroffentlichten Fahrplan, so dass das Angebot fir Dritte nicht
nachvollziehbar ist.

Neukonzeption

Das neue Fahrplankonzept sieht eine Gliederung des Fahrtenangebotes in
Haupt- und ErschlieBungslinien vor, die an bestimmten Umsteigepunkten mitei-
nander verknipft sind. So entsteht ein Netz von Linien, das es erlaubt, von je-
dem Ortsteil alle Schulen zu erreichen und nach Unterrichtsende, auch am Nach-
mittag, in alle Ortsteile zuriickzufahren.

Zum Unterrichtsbeginn (1. Stunde) sowie nach Unterrichtsende (6. Stunde) ver-
kehren auch die ErschlieBungslinien aufgrund des hohen Schiileraufkommens
groRtenteils bis bzw. ab Dingolfing, so dass zu diesen Zeiten fiir die meisten
Schiiler eine umsteigefreie Verbindung gegeben ist. Ist das Schiileraufkommen
nicht so groR, wie beispielsweise bei Anfahrten zur 2. Stunde oder Riickfahrten
am Nachmittag, steigen die Schiiler an den Verknipfungspunkten zwischen Er-
schlieBungs- und Hauptlinie um. Die Wartezeiten, die hierbei entstehen, betra-
gen in der Regel 3 bis 10 Minuten. Damit die Anschliisse funktionieren, ist eine
Anschlusssicherung zwischen den einzelnen Linienbetreibern vorzusehen.
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Hauptlinien

Dingolfing — Mengkofen — Straubing

Die Linie stellt in Dingolfing immer den Zuganschluss sowohl Richtung Platt-
ling als auch Richtung Landshut/Miinchen her. Die Verkniipfung mit den Er-
schlieBungslinien erfolgt an der neu einzurichtenden Haltestelle ,,Unterhol-
lerau Rathausweg” sowie an der Haltestelle Mengkofen Post. Die Linienfih-
rung in Dingolfing verlauft Gber die neue Berufsschule sowie den Bahnhof.
Dingolfing — Moosthenning — Pilsting (— Landau)

Die zweite Hauptlinie erschlieft die Gemeinde Moosthenning und stellt
ebenfalls in Dingolfing den Anschluss an die Bahn her. In nachfrageschwa-
chen Zeiten werden beide Hauptlinien in Unterhollerau Rathausweg mitei-
nander verknipft.

ErschlieBungslinien

Unterhollerau — Dornwang — Niederviehbach

Mdihlhausen — Pramersbuch — Mengkofen — Unterhollerau
Martinsbuch/Krottenthal — Mengkofen

Mengkofen — Tunzenberg — Obertunding — Unterhollerau

Weitenhilln — Multham — Obertunding — Mengkofen

Unterhollerau — Schondorf — Ottering (ErschlieBung Gde. Moosthenning)

Auswirkungen auf die einzelnen Schulstandorte

Richtung Straubing

Es bestehen aus allen Ortsteilen Fahrtmoglichkeiten zu den Schulen in
Straubing: Direktverbindungen auf den beiden Hauptlinien sowie mit Um-
stieg in Unterhollerau Rathausweg bzw. Mengkofen Post auf den Erschlie-
RBungslinien.

Durch die optimierten Verbindungen reduzieren sich die Fahrzeiten deut-
lich, beispielsweise fahren Schiiler aus Martinsbuch statt heute um 6:25 Uhr
erst um 6:49 Uhr ab.

Richtung Landshut

Die Schiiler erreichen aus allen Ortsteilen den Zug um 7:07 Uhr ab Dingolfing
in Richtung Landshut und Miinchen. Auch am Nachmittag haben alle Busse
Zuganschluss, so dass fiir alle Schiiler aus allen Ortsteilen Heimfahrtmoglich-
keiten bestehen.

Richtung Niederviehbach

Zukliinftig bestehen zur Realschule in Niederviehbach Verbindungen aus al-
len Ortsteilen. Der Linienweg wurde zudem bereinigt, so dass die Fahrzeit
beispielsweise zwischen Mengkofen Post und Niederviehbach statt 52 Mi-
nuten nun 26 Minuten betragt.

Richtung Dingolfing

Am Nachmittag bestehen nun nahezu stiindliche Riickfahrtmaoglichkeiten in
alle Ortsteile.

Richtung Mengkofen

Durch eine Verlegung der Schulzeiten lassen sich die Wartezeiten vor Unter-
richtsbeginn bzw. nach Unterrichtsende deutlich verkiirzen. Zudem kénnen
die Busse im Anschluss an die Schule Mengkofen weitere Schulen bedienen.

III

Das neue Konzept bietet somit Verbindungen ,,von tberall nach tGberall“ zu allen
relevanten Unterrichtszeiten sowie kiirzere Fahrzeiten und/oder kiirzere War-
tezeiten vor Schulbeginn und nach Unterrichtsende. Zwar erh6ht sich der Anteil
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der Schiiler, die einen Umstieg in Kauf nehmen missen, von 3 % auf 21 %, was
durch entsprechende MaRnahmen so angenehm wie moglich zu gestalten ist.
Dafiir gibt es aber auch fur alle Schiiler Fahrtmoglichkeiten, wahrend bislang 7 %
der Schiiler nicht den OPNV nutzen konnten, sondern bspw. durch ihre Eltern
zur Schule oder einer Haltestelle gebracht werden miissen (vgl. Abbildung 6-4).
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Abbildung 6-4: Vergleich Anteil Umsteiger (Anfahrten zur 1. Stunde)

Die durchschnittlichen Fahr- und Wartezeiten verkiirzen sich fir alle Schulstand-
orte, im Falle von Mengkofen etwa um ein Drittel (siehe Abbildung 6-5). Fiir die
Anfahrten zur 1. Stunde entsteht dariber hinaus kein Mehrbedarf an Fahrleis-
tung. Zudem konnen die Linien problemlos um Fahrten im Jedermann-Verkehr
erganzt werden, beispielsweise Gber Rufbus-Angebote.
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Mengkofen Dingolfing Straubing  Niederviehbach Landshut

Abbildung 6-5: Vergleich durchschnittliche Fahr- und Wartezeiten nach Schul-
standorten (Anfahrten zur 1. Stunde)
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6.6.5 Linienbiindelung

Um Schwachstellen identifizieren und beheben zu kénnen, bedarf es nach dem
Anspruch eines landkreisweiten integrierten Verkehrskonzeptes einer linien-
Ubergreifenden Betrachtung des Verkehrsgebietes. Die Definition der ausrei-
chenden Verkehrsbedienung ist folgerichtig nicht auf Basis der Linien, sondern
nur anhand der Bedienung der einzelnen Orte und somit ausgehend von der
ganzheitlichen Betrachtung eines Verkehrsraumes festgelegt. Andernfalls, bei
Definition verbessernder MalRnahmen lediglich auf linienscharfer Ebene, blie-
ben verkehrliche Synergien im Gebiet unbericksichtigt und fihrten in der Um-
setzung zu struktureller Systemineffizienz oder Bedienungsredundanzen.

Fiir die Umsetzung und den Erfolg der definierten MaRnahmen ist es daher mal3-
geblich, dass die verkehrliche Abstimmung innerhalb eng verflochtener Gebiete
nicht an einer heterogen zersplitterten Konzessionslandschaft leidet. Nur so
kann sichergestellt werden, dass vorhandene Bedienungsliicken unter Hebung
maximaler Effizienzpotenziale geschlossen werden und auch die ausreichende
Verkehrsbedienung nachhaltig vorgehalten werden kann. Die bisher erteilten Li-
niengenehmigungen nach § 42 PBefG erfolgten aber (iberwiegend fiir einzelne
Linien und bericksichtigen weder flichenhafte Zusammenhange, noch harmo-
nische Konzessionslaufzeiten. Die dadurch bereits vorherrschende und weiter
voranschreitende Fragmentierung des straRengebundenen OPNV im Landkreis
steht im Widerspruch zur oben beschriebenen Umsetzungsstrategie fiir die in
den Kapiteln 6.1 bis 6.6 definierten MalRnahmen zur Herstellung der ausreichen-
den Verkehrsbedienung.

Vor diesem Hintergrund ist es empfehlenswert, die einzelnen Linien im Land-
kreis gemaR § 9 Abs. 2 PBefG zu sogenannten Teilnetzen (, Linienblindeln”) zu-
sammenzufassen. § 13 Abs. 2 Nr. 3d PBefG bestimmt, dass 6ffentliche Verkehrs-
interessen beeintrachtigt werden und daher die Liniengenehmigung nicht erteilt
werden darf, ,wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder
ein Teilnetz aus einem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem im Nahver-
kehrsplan im Sinne des § 8 Absatz 3 festgelegten Linienbiindel herausldsen
wirde“. Davon unbenommen kdnnen natirlich auch weiterhin — wie bisher im
Falle von Gemeinschaftskonzessionen tblich — mehrere Unternehmer gemein-
schaftlich in enger Abstimmung ein Linienbiindel bedienen.

Die Bildung von Linienblindeln stellt grundsatzlich einen Eingriff in die grundge-
setzliche Berufsfreiheit dar. § 9 Abs. 2 PBefG stuft die geblindelte Genehmigung
deshalb auch als ,,Sonderfall“ ein. Als ,,Regelfall“ wird weiterhin von linienbezo-
genen Einzelgenehmigungen ausgegangen. Die Blindelungsentscheidung kann
demnach nicht willkirlich erfolgen. Es handelt sich bei der Bildung von Linien-
blindeln um eine Ermessensentscheidung, die nachvollziehbar zu begriinden ist.
Es muss eine gewissenhafte Abwagung zwischen dem 6ffentlichen Interesse und
dem Recht auf freie Berufsausiibung erfolgen. Entscheidend fiir die Beriicksich-
tigung von Blindelungswiinschen durch die Genehmigungsbehdrde ist dabei der
Umstand, dass die vorgeschlagenen Linienbiindel auf einer rechtlich tragfahigen
Abwagung beruhen. Die Abwagungsentscheidung sollte deshalb im Sinne der
Nachvollziehbarkeit auch ordentlich dokumentiert werden. Rechtsfehler bei der
Blindelung liegen vor, wenn sich der Aufgabentrdger nicht an sachgerechten Kri-
terien orientiert, und somit den Zielsetzungen von § 8 PBefG zuwidergelaufen
wird.

Im Lichte des dargelegten Spannungsverhaltnisses zwischen Berufsfreiheit und
verkehrlichen Interessen mag es zunachst widerspriichlich erscheinen, dass eine
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Linienblndelung aber auch eine nicht zu vernachlassigende Schutzwirkung fiir
die ortliche Unternehmerschaft entfaltet. Dies gilt gerade im Landkreis Dingol-
fing-Landau, wo traditionell vorwiegend kleine und mittelstéandische Unterneh-
men agieren. Der Umstand, dass keine einzelne Linie unabgestimmt aus den de-
finierten Biindeln herausgel6st, sprich einzeln beantragt werden kann, sichert
den/die Konzessionir(e) eines Blindels gegen den Verlust einzelner ertragsrei-
cher Linien ab. Eine solche sogenannte ,Rosinenpickerei”, womoglich durch
Uberregional tatige GroBkonzerne, entzoge die eigenwirtschaftliche Grundlage
fir weniger ertragreiche Linien, die aber trotzdem verkehrlich unverzichtbar
sind, etwa im Schilerverkehr, und durch die Bestandsunternehmen deshalb
auch aus gutem Grund angeboten werden.

Somit kann festgehalten werden, dass eine Linienblindelung sowohl im Inte-
resse der Unternehmerschaft als auch des Aufgabentrdgers — vor allem aber der
Nutzer des Verkehrsangebotes liegen muss.

Realisierung der Linienbiindelung

Die Realisierung einer Linienblindelung erfordert eine Reihe zeitlich hintereinan-
der gereihter MaRnahmen. Der erste Schritt ist die konkrete Festlegung der Teil-
netze. Hierflir muss bereits Klarheit Uber die weitere Entwicklung und die zu-
kiinftig angestrebte Ausgestaltung des OPNV-Angebotes bestehen. Die Biinde-
lung hat dann unter Beachtung entsprechender Randbedingungen zu erfolgen,
insbesondere sind zu nennen:

geografische Stimmigkeit,

verkehrliche Sinnhaftigkeit (Bedienungsschwerpunkte, Durchbindungen,
Anschlisse, Schilerverkehr),

produktionstechnische Abhéngigkeiten (Wageneinsatz, Umlaufplan),

systematische Passfahigkeit (Bedeutung der Linien, Linienhierarchie, ange-
messene BlindelgroRe) und

wirtschaftliche Gesichtspunkte (voraussichtliche Ertragskraft).

Karte 17 enthalt einen Vorschlag fiir Linienblindel auf der Basis der oben be-
schriebenen Kriterien.

AuRerdem sind die Laufzeiten der einzelnen Liniengenehmigungen eines desig-
nierten Teilnetzes zu harmonisieren. Die Genehmigungen fir einzelne Linien ei-
nes Linienbilindels werden dabei regelmaRig nur fir die Dauer bis zum Auslaufen
der am langsten laufenden Genehmigung (Harmonisierungszeitpunkt) des je-
weiligen Biindels erteilt. Ab diesem Harmonisierungszeitpunkt kdnnen Linienge-
nehmigungen grundsétzlich nicht mehr fiir einzelne Linien, sondern nur noch fir
das ganze Teilnetz/Linienbindel erteilt werden.

Fiir diesen Ubergangszeitraum ist eine enge Abstimmung mit der Regierung von
Niederbayern als Genehmigungsbehdrde notwendig. In Anbetracht der Zielset-
zung ist seitens der Genehmigungsbehorde zu gewahrleisten, dass eigenwirt-
schaftliche Antrage auf Liniengenehmigungen nach § 42 PBefG, die den Harmo-
nisierungszeitpunkt der entsprechenden Konzession (iberschreiten, nicht mehr
oder nur noch bis zu diesem Zeitpunkt genehmigt werden.

Diesbezliglich sind Fristen zu beachten, die im Regelfall die Veroffentlichung ei-
ner Vorabbekanntmachung nach Art. 7 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 27 Monate
vor dem geplantem Betriebsbeginn eines Verkehrs bzw. dem Harmonisierungs-
zeitpunkt durch den Landkreis als Aufgabentrager erforderlich machen. Eine sol-
che Vorabbekanntmachung dient der Information der Verkehrsunternehmen
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Uber das Vorhaben des Aufgabentragers, die entsprechende Verkehrsleistung
zu bestellen.

Aus rechtlicher Sicht 16st die Vorabbekanntmachung eine dreimonatige Frist
nach § 12 Abs. 6 PBefG aus, die interessierten Verkehrsunternehmen ein Zeit-
fenster fir eigenwirtschaftliche Antrage gibt. Des Weiteren nennt sie den gefor-
derten Mindeststandard fiir die zu erbringende Verkehrsleistung, den sie unmit-
telbar aus dem Nahverkehrsplan ableitet. Dort sind die wesentlichen Kriterien
der Verkehrsbedienung nach § 13 Abs. 2a PBefG aufgefiihrt, die von eigenwirt-
schaftlichen Antragen auf Liniengenehmigungen nicht unterschritten werden
dirfen. Der Erlass einer solchen Vorabbekanntmachung stellt den zweiten
grundlegenden Schritt beziiglich einer nachhaltigen und wirtschaftlichen OPNV-
Konzeption dar.

Nach formellem und materiell korrektem Erlass einer Vorabbekanntmachung
konnen drei Szenarien eintreten. Zum einen besteht die Moglichkeit des Ein-
gangs eigenwirtschaftlicher Antrdge. Diese richten sich lediglich an die Regie-
rung von Niederbayern als genehmigende Behorde, was eine Abstimmung zwi-
schen Landkreis und Regierung im Vorfeld einer Vorabbekanntmachung zwin-
gend erforderlich macht. Letztere bildet die Grundlage fir die Ermessensent-
scheidung der Genehmigungsbehorde und bietet dem Landkreis dadurch die
Moglichkeit der Einflussnahme. Geht nur ein eigenwirtschaftlicher Antrag ein
und dieser unterschreitet mit seinem Angebot die Vorabbekanntmachung nur
unwesentlich, wird die Genehmigungsbehdrde diesem in der Regel zustimmen.
Bei Eingang mehrerer eigenwirtschaftlicher Antrage hat die Genehmigungsbe-
horde einen ,Genehmigungswettbewerb” zu initileren und letztendlich den
»besten” Antrag zu genehmigen.

Gehen keine bzw. keine genehmigungsfahigen eigenwirtschaftlichen Antrage
ein, ist es Aufgabe des Landkreises, die Vergabe eines 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrages auf Grundlage der gesetzlichen Regelungen einzuleiten. Je nach
Marktrisikoverhaltnis und Ausgestaltung des 6ffentlichen Dienstleistungsauftra-
ges kommen dabei entweder die VOL/A (EG) oder die VO (EG) 1370/2007 mit
ihren jeweils individuellen Inhalten und Bestimmungen zur Anwendung, im Falle
des Landkreises Dingolfing-Landau hauptsachlich letztgenannte.
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7 Riuckmeldungen aus dem Anhorungs-
verfahren zum Nahverkehrsplan

Der Aufgabentrager hat mit Schreiben vom 28. Mai 2019 das Anhérungsverfah-
ren eingeleitet und hierzu den Entwurf des Nahverkehrsplans fur den Landkreis
Dingolfing-Landau versandt an

Verkehrsunternehmen
Gemeinden des Landkreises
Aufgabentriger des OPNV aller angrenzenden Landkreise

Die folgenden Stellungnahmen und Anregungen sind innerhalb der vorgesehe-
nen Frist (21. Juni 2019) eingegangen:

Stellungnahme der Regionalbus Ostbayern GmbH (RBO)
Keine Einwendungen im GrofRen und Ganzen.

Lediglich bei der Gestaltung der Linienbiindel ist m.E. die Linie 6 (6151) beim
Blindel Mitte-Sid deplaziert. Da eindeutig auf Landau ausgerichtet sehe ich die
Linie im Biindel Stdost. Auch aus wirtschaftlicher Sicht neben den beiden eher
schwachelnden Linien 2 und 3 sinnvoll. Bei den Linien 625d9 und 7544 wiirde
ich auf jeden Fall vorab das Gesprach mit den Kollegen aus dem Landratsamt
Pfarrkirchen suchen. Insbesondere die Linie 7544 ist beispielsweise eine Linie
der VGRI.

Interessieren wiirde mich insbesondere auch, inwiefern die ab Punkt 6.6 skiz-
zierte langfristige Zielsetzung so auch vom Landkreis umgesetzt werden soll,
oder handelt es sich um eine mégliche Handlungsoption?

Stellungnahme des Aufgabentragers Landkreis Dingolfing-Landau

Die in Kapitel 6.6 Langfristige Zielkonzeption aufgefiihrten MalRnahmen stellen
Handlungsoptionen des Landkreises dar, fiir deren Umsetzung es neuerlicher
Beschlussfassung in den einzelnen Handlungsfeldern bediirfte. Karte 17 enthalt
lediglich einen Vorschlag zur Bildung fiir Linienbiindel, der im Falle einer Umset-
zung (durch Vorabbekanntmachung des Aufgabentragers im Falle auslaufender
Linienkonzessionen) nochmals konkretisiert wiirde. In diesem Zusammenhang
kann es dann aufgrund neuerer Erkenntnisse auch zur ,,Umbiindelung” einzelner
Linien kommen.

Die Hinweise zum Linienblindelungskonzept werden zur Kenntnis genommen,
seitens des Aufgabentrdgers wird an dem dargestellten Linienbindelungskon-
zept festgehalten.

Stellungnahme der DB Regio Bus, Region Bayern

bzgl. des Entwurfs des Nahverkehrsplan Dingolfing-Landau gibt es von unserer
Seite ein paar Anmerkungen, welche hauptsachlich die Blindelung der Linien be-
trifft.

Richtigerweise wurde hier schon die Landkreislinie 7 (RBO-Linie 6242) auRen vor
gelassen, da hier doch der GroRteil des Verkehrs im Landkreis Landshut stattfin-
det. Eine ahnliche, wenn auch nicht ganz vergleichbare Situation, haben wir bei
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der Landkreislinie 13 (RBO 6097), wo 2/3 des Verkehrs und sogar mehr als % der
Einnahmen im Landkreis Straubing-Bogen stattfindet. Eine Zuordnung in ein Li-
nienbiindel des Landkreises Dingolfing-Landau ist hier daher nicht so einfach
moglich, hier muss vorab eine Abstimmung mit dem Landkreis Straubing-Bogen
stattfinden.

Eine besonders Situation haben wir bei der Linie 11 (RBO 6232), welche im Prin-
zip aus 2 Teilbereichen besteht. Einen Bereich zwischen Landshut und Dingol-
fing, wo der Verkehr sich zu 99% nach Landshut bewegt, und den anderen Be-
reich zwischen Dingolfing und Landau, welcher rein im Landkreis Dingolfing-
Landau liegt. Hier ist evtl. eine Teilung dieser Linie in zwei Linien angebracht, so
dass eine Zuordnung der dann neuen Linien im jeweiligen Landkreis stattfinden
kann.

Von unserer Seite sei noch angemerkt, dass wir ein Biindelungskonzept immer
kritisch sehen, da dies nach unserer Erfahrung immer einen gewissen Wettbe-
werb hervorruft und eine Konzessionssicherheit fiir den derzeitigen Konzessio-
nar nicht gegeben ist.

Stellungnahme des Aufgabentragers Landkreis Dingolfing-Landau

Die in Kapitel 6.6 Langfristige Zielkonzeption aufgefiihrten MalRnahmen stellen
Handlungsoptionen des Landkreises dar, fir deren Umsetzung es neuerlicher
Beschlussfassung in den einzelnen Handlungsfeldern bedirfte. Karte 17 enthalt
lediglich einen Vorschlag zur Bildung fiir Linienblindel, der im Falle einer Umset-
zung (durch Vorabbekanntmachung des Aufgabentragers im Falle auslaufender
Linienkonzessionen) nochmals konkretisiert wirde. In diesem Zusammenhang
erfolgt auch die Abstimmung mit benachbarten Aufgabentragern; im Ergebnis
kénnen dann neuere Erkenntnisse bzw. das Ergebnis des Abstimmungsprozes-
ses auch zur ,Umbiindelung” einzelner Linien oder Linienabschnitten fihren.

Die Hinweise zum Linienblindelungskonzept werden zur Kenntnis genommen,
seitens des Aufgabentragers wird an dem dargestellten Linienbiindelungskon-
zept festgehalten.

Stellungnahme des Landratsamtes Landshut

Der Aufgabentriger fiir den OPNV im Landkreis Landshut sieht bei den land-
kreisibergreifenden Linien Abstimmungsbedarf im Falle eines etwaigen Aus-
schreibungswettbewerbes.

Stellungnahme des Aufgabentragers Landkreis Dingolfing-Landau

Die in Kapitel 6.6 Langfristige Zielkonzeption aufgefiihrten MalRnahmen stellen
Handlungsoptionen des Landkreises dar, flir deren Umsetzung es neuerlicher
Beschlussfassung in den einzelnen Handlungsfeldern bediirfte. Sollte die Umset-
zung des Linienblindelungskonzeptes beschlossen werden, so wiirden selbstver-
standlich selbst eventuelle Vorabbekanntmachungen zur Definition der ausrei-
chenden Verkehrsbedienung als Vorstufe fur die Einleitung wettbewerblicher
Vergabeverfahren bei den die Landkreisgrenzen (iberschreitenden OPNV-Linien
in enger Abstimmung mit den betroffenen benachbarten Aufgabentragern er-
folgen.
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Die Hinweise zum Linienbindelungskonzept werden zur Kenntnis genommen,
seitens des Aufgabentragers wird an dem dargestellten Linienbiindelungskon-
zept festgehalten.
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(2) Landkreis Dingolfing-Landau: Raumstruktur

. .V Men
e LT
Nieder;
viehbachf -
0 Km 2 Km 4 Km 6 Km

" ®E E E ®E E ®E ®E = lllmllill

(g»)
III-:III

"Moosthe

Lo

Dingolfin

iching-

g

.
ming 7 117 (A
F. .. L.Ma
- | Goft: 4. . -
- & frieding v,
- =« Marklkofen
O XE
-1 . ..
‘Fronten: \. . . .
hausen - N\

n n n r3. n
rS'l .l
= = = » » PO = = =

ilstin

\>/

Illllllllllllxlllllll

[ ] ] ] | | | u n u n n ] Im.l ] ] n n ] [ ] ] ]

| 3

Sir

Wialllers

ndau
ld

onf

Sar

mbaeh

Eic

Oberzentrum

‘ Mittelzentrum

Unterzentrum

Kleinzentrum

Bevorzugt zu
entwickelnder
zentraler Ort

Zentrale Doppelorte sind durch
Verbindungslinien gekennzeichnet

(@)
N

endorf| (

--...1 Allgemeiner landlicher Raum
Landlicher Teilraum, dessen
| | Entwicklung in besonderem

MaRe gestarkt werden soll
Entwicklungsachse

Sitz einer Verwaltungsgemeinschaft

() Kreisangehorige Gemeinde

Quelle: Regionalplan Region Landshut: Raumstruktur

NahverkehrsBeratung Siidwest

Strategien und Losungen fiir den dffentlichen Verkehr




(3) Landkreis Dingolfing-Landau: Verkehrsinfrastruktur
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Einwohner
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(7) Landkreis Dingolfing-Landau: Liniennetz und Fahrten Werksverkehr
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Einwohner

(8) Landkreis Dingolfing-Landau: Verkehrsmengen > 3000
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(9) Landkreis Dingolfing-Landau: Pendler
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(11) Landkreis Dingolfing-Landau: Schulbeginn 1. Stunde nach Schularten
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(14) Landkreis Dingolfing-Landau: Maf3nahmen NVP (Schiilerverkehr)
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(16) Landkreis Dingolfing-Landau: Planung Bedarfsverkehrs-Sektoren RBO
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(17) Landkreis Dingolfing-Landau: Linienbiindel
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(18) Landkreis Dingolfing-Landau: Schiilerverflechtungen:
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(19) Landkreis Dingolfing-Landau: Schiilerverflechtungen:
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde
Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Dingolfing

Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf

Ort

Dingolfing
Teisbach
Hofen
Schermau
Frauenbiburg
Schonbiihl
Oberbubach
Oed

Brunn
Oberdingolfing
Oberholzhausen
Mietzing
Spiegelbrunn
Unterbubach
Gaubitzhausen
Achatzstall
Kaltenberg
Oberburgermiihle
Unterholzhausen
Neuhausen
Eindd
WeinpreR
Eichendorf
Aufhausen
Adldorf
Kréhstorf
Perbing

Prunn

Exing
Heimhart
Enzerweis
Lappersdorf
Wisselsdorf
Reichstorf
Pitzling
Hartkirchen
Dornach
Indersbach
Frauenholz
Rannersdorf
Rengersdorf
Pocking
Wannersdorf
Haid

Einstorf
Rohrbach
Wochenweis
Steinberg
Badersdorf
Attenkaisen
Hutt
Thanhausen
Berg
PaBhausen
Gneidingerhart
Greinod

Eichet
Neudlling
Zeitlstadt
Kellerhduser
Voglau
Wildeneck
Habersbrunn
Wimpersing
Antonsruh
Asbach
R6dlhub
Eggendorf
Hellenhub
Jahrstorf
Silbersberg
Spielberg
Weilod

Feldod
Hérmannsdorf
Reisach
Unterfrauenholz
Edengrub
Ganackersberg
Hellenhart
Weichslod
Feuereck
Grimod

1.221
425
419
174
120
115

71
63
58
38
32
22
22
19
17
17
13
12

2.028
622
384
229
209
191
189
188
185
158
158
156
148
134
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DN N NN 0000 0O

0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111

EW sortiert n_OT % kum.
16.266

0,00111
0,00223
0,00334
0,00445
0,00557
0,00668
0,00780
0,00891
0,01002
0,01114
0,01225
0,01336
0,01448
0,01559
0,01670
0,01782
0,01893
0,02004
0,02116
0,02227
0,02339
0,02450
0,02561
0,02673
0,02784
0,02895
0,03007
0,03118
0,03229
0,03341
0,03452
0,03563
0,03675
0,03786
0,03898
0,04009
0,04120
0,04232
0,04343
0,04454
0,04566
0,04677
0,04788
0,04900
0,05011
0,05122
0,05234
0,05345
0,05457
0,05568
0,05679
0,05791
0,05902
0,06013
0,06125
0,06236
0,06347
0,06459
0,06570
0,06682
0,06793
0,06904
0,07016
0,07127
0,07238
0,07350
0,07461
0,07572
0,07684
0,07795
0,07906
0,08018
0,08129
0,08241
0,08352
0,08463
0,08575
0,08686
0,08797
0,08909
0,09020
0,09131
0,09243

n_EW %

0,1729
0,0130
0,0045
0,0045
0,0018
0,0013
0,0012
0,0008
0,0007
0,0006
0,0004
0,0003
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0216
0,0066
0,0041
0,0024
0,0022
0,0020
0,0020
0,0020
0,0020
0,0017
0,0017
0,0017
0,0016
0,0014
0,0013
0,0012
0,0011
0,0010
0,0008
0,0007
0,0007
0,0006
0,0006
0,0005
0,0004
0,0004
0,0004
0,0003
0,0003
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001

kum.

0,17285
0,18583
0,19034
0,19480
0,19664
0,19792
0,19914
0,19990
0,20057
0,20118
0,20159
0,20193
0,20216
0,20239
0,20260
0,20278
0,20296
0,20309
0,20322
0,20332
0,20338
0,20345
0,22500
0,23161
0,23569
0,23812
0,24034
0,24237
0,24438
0,24638
0,24834
0,25002
0,25170
0,25336
0,25493
0,25635
0,25761
0,25883
0,25990
0,26095
0,26172
0,26244
0,26316
0,26377
0,26437
0,26485
0,26527
0,26567
0,26604
0,26632
0,26659
0,26683
0,26707
0,26727
0,26746
0,26764
0,26781
0,26798
0,26815
0,26831
0,26847
0,26863
0,26877
0,26890
0,26902
0,26914
0,26926
0,26936
0,26947
0,26957
0,26968
0,26978
0,26987
0,26996
0,27004
0,27013
0,27021
0,27029
0,27036
0,27043
0,27051
0,27057
0,27064
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen

Ort

Huberéd
Knottendd
Kuglod
Lindert
Perlod
Sichenéd
Wegnagl
Granitz
Halmbrunn
Hochwimm
Jetzeneck
Kraglod
Petzenbach
Reuth
Salzberg
Schlag
Schwaig
Schwatzen
Stelzenod
Birnbaum
Burg
Eichenberg
Hart
Holzmann
Madl

NiRlod
Pollnod
Schusterod
Burgstall
Ecklreit
Gablod

Haag
Hiemling
Hofen
Hoétzenhub
Kufod
Obermadl
Olling

Reith
Vitzdom
Anglod
Brunnberg
Grub
Hintergrub
Kanzlod
Muggenthal
Stinglham
Unterklingenbach
Waidweber
Biichsenholz
Mildenberg
Oberklingenbach
Rannersberg
Stieberg
Stral
Abwandten
Gschaid
Haufenod
Holzwagen
Thomasbach
Frontenhausen
Waldfried
Witzelsdorf
Biegendorf
Bertensdorf
Georgenschwimmbach
Wettersdorf
Altenkirchen
Eisesldorf
Loitersdorf
Rampoldstetten
Friedersdorf
Wachlkofen
Moselding
Schaufl
Schwaige
Odgarten
Berg

Reisach
Bach

Aign

Bircha
Feldmiihle

EW sortiert n_OT % kum.

6

OO0 O0O0OORRPRREPREPRPRENNNNNNNNNWGWWWWWWWWWWWAERELEDDEDMDDEDDDMNUUUUUUUUOUUOUUOOGOOO OO A O

3.905
173
65
62
53
38
37
33
29
29
29
25
25
13
12
11
10

oo N 0O

0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111

0,09354
0,09465
0,09577
0,09688
0,09800
0,09911
0,10022
0,10134
0,10245
0,10356
0,10468
0,10579
0,10690
0,10802
0,10913
0,11024
0,11136
0,11247
0,11359
0,11470
0,11581
0,11693
0,11804
0,11915
0,12027
0,12138
0,12249
0,12361
0,12472
0,12584
0,12695
0,12806
0,12918
0,13029
0,13140
0,13252
0,13363
0,13474
0,13586
0,13697
0,13808
0,13920
0,14031
0,14143
0,14254
0,14365
0,14477
0,14588
0,14699
0,14811
0,14922
0,15033
0,15145
0,15256
0,15367
0,15479
0,15590
0,15702
0,15813
0,15924
0,16036
0,16147
0,16258
0,16370
0,16481
0,16592
0,16704
0,16815
0,16927
0,17038
0,17149
0,17261
0,17372
0,17483
0,17595
0,17706
0,17817
0,17929
0,18040
0,18151
0,18263
0,18374
0,18486

n_EW %
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0415
0,0018
0,0007
0,0007
0,0006
0,0004
0,0004
0,0004
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001

kum.

0,27070
0,27076
0,27083
0,27089
0,27096
0,27102
0,27108
0,27114
0,27119
0,27124
0,27130
0,27135
0,27140
0,27145
0,27151
0,27156
0,27161
0,27167
0,27172
0,27176
0,27181
0,27185
0,27189
0,27193
0,27198
0,27202
0,27206
0,27210
0,27214
0,27217
0,27220
0,27223
0,27226
0,27229
0,27233
0,27236
0,27239
0,27242
0,27245
0,27249
0,27251
0,27253
0,27255
0,27257
0,27259
0,27261
0,27263
0,27266
0,27268
0,27269
0,27270
0,27271
0,27272
0,27273
0,27274
0,27274
0,27274
0,27274
0,27274
0,27274
0,31424
0,31608
0,31677
0,31743
0,31799
0,31839
0,31879
0,31914
0,31944
0,31975
0,32006
0,32033
0,32059
0,32073
0,32086
0,32097
0,32108
0,32118
0,32126
0,32134
0,32140
0,32146
0,32153
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde

Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen

Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Gottfrieding
Landau a. d.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.

Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar
Isar

Ort
Grubwinkel
Haag
Sanddd
Sonnenleiten
Wollod
Fuchsberg
Grub
Grund

Oed
Rieglod
Moospoint
Gaiswang
Geisbruck
Lichtenegg
Schern

Gottfriedingerschwaige

Gottfrieding
Frichlkofen
Kleinpilberskofen
Unterweilnbach
Tichling
Hackerskofen
Ottenkofen
Daibersdorf
Holzhausen
Golding
Oberweilnbach
Hacklberg
Landau a. d. Isar
Fichtheim
Zeholfing
Thalham
Oberhocking
Niederhocking
Kleegarten
Reichersdorf
Mettenhausen
Moding
Kammern
Wildthurn
Oberframmering
Frammeringemoos
Windschnur
Usterling
Poldering
Wolfsdorf
Rottersdorf
Zulling
Unterframmering
Thanhocking
Hilgersdorf
Weihern
Dietlsberg
Moos
Kothingeichendorf
Zanklau
Ahausen
Rappach
Steinhaus
Weilnbach
Hochberg
Brunnhof
Sonderham
Stocka

Haag
Ashocking
Holzhauser
Brunnmann
Dattenberg
Entensee
Rohrbach
Schliipfing
Moosmiihle
Steinbeilen
Hoferéd
Holzhauseln
Kiihbach
Lanzenod
Schauereck
Schonberg
Schreierod
Bartlsberg
Biberg

6
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1.148
553
185

89
64
60
58
35
20
13

8.756
532
385
349
308
276
264
264

PR R RN
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VU OO OO N N 0000 000 0 W W

0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111

EW sortiert n_OT % kum.

0,18597
0,18708
0,18820
0,18931
0,19042
0,19154
0,19265
0,19376
0,19488
0,19599
0,19710
0,19822
0,19933
0,20045
0,20156
0,20267
0,20379
0,20490
0,20601
0,20713
0,20824
0,20935
0,21047
0,21158
0,21269
0,21381
0,21492
0,21604
0,21715
0,21826
0,21938
0,22049
0,22160
0,22272
0,22383
0,22494
0,22606
0,22717
0,22829
0,22940
0,23051
0,23163
0,23274
0,23385
0,23497
0,23608
0,23719
0,23831
0,23942
0,24053
0,24165
0,24276
0,24388
0,24499
0,24610
0,24722
0,24833
0,24944
0,25056
0,25167
0,25278
0,25390
0,25501
0,25612
0,25724
0,25835
0,25947
0,26058
0,26169
0,26281
0,26392
0,26503
0,26615
0,26726
0,26837
0,26949
0,27060
0,27171
0,27283
0,27394
0,27506
0,27617
0,27728

n_EW %

0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0122
0,0059
0,0020
0,0009
0,0007
0,0006
0,0006
0,0004
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0930
0,0057
0,0041
0,0037
0,0033
0,0029
0,0028
0,0028
0,0022
0,0021
0,0015
0,0015
0,0013
0,0008
0,0008
0,0008
0,0008
0,0006
0,0006
0,0005
0,0005
0,0004
0,0004
0,0004
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001

kum.

0,32159
0,32165
0,32172
0,32178
0,32185
0,32190
0,32194
0,32198
0,32203
0,32207
0,32210
0,32211
0,32212
0,32213
0,32214
0,33434
0,34022
0,34219
0,34313
0,34381
0,34445
0,34507
0,34544
0,34565
0,34579
0,34586
0,34593
0,34597
0,43901
0,44467
0,44876
0,45247
0,45574
0,45867
0,46148
0,46428
0,46648
0,46860
0,47012
0,47164
0,47293
0,47373
0,47451
0,47527
0,47603
0,47661
0,47717
0,47766
0,47814
0,47858
0,47899
0,47941
0,47974
0,48006
0,48037
0,48066
0,48094
0,48120
0,48142
0,48163
0,48180
0,48196
0,48212
0,48224
0,48236
0,48246
0,48255
0,48264
0,48272
0,48281
0,48289
0,48298
0,48305
0,48313
0,48319
0,48325
0,48332
0,48338
0,48344
0,48351
0,48357
0,48362
0,48368
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde

Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.
Landau a.

Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching

Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming

d. Isar
d. Isar
d. Isar
d. Isar
d. Isar
d. Isar
d. Isar
d. Isar
d. Isar
d. Isar
d. Isar
d.
d
d
d
d
d
d
d
d
d
d
d

Isar

. Isar
. Isar
. Isar
. Isar
. Isar
. Isar
. Isar
. Isar
. Isar
. Isar
. Isar

Ort EW sortiert n_OT % kum.

Flexod 5 0,00111 0,27840
Péringerschwaig 5 0,00111 0,27951
Tuntenberg 5 0,00111 0,28062
Aign 4 0,00111 0,28174
Hollerod 4 0,00111 0,28285
Kettn 4 0,00111 0,28396
Leberl 4 0,00111 0,28508
Rappensberg 4 0,00111 0,28619
Rohrhof 4 0,00111 0,28731
Stral 4 0,00111 0,28842
Thambach 4 0,00111 0,28953
Wolfsgasse 4 0,00111 0,29065
Attenhausen 3 0,00111 0,29176
GroRkager 3 0,00111 0,29287
Jungholzen 2 0,00111 0,29399
Kleinkager 2 0,00111 0,29510
Rufenberg 2 0,00111 0,29621
Scheern 2 0,00111 0,29733
Christlod 1 0,00111 0,29844
Einsied| 1 0,00111 0,29955
Leithn 1 0,00111 0,30067
Bach 0 0,00111 0,30178
Friedhofod 0 0,00111 0,30290
Kronwieden 1.507 0,00111 0,30401
Loiching 642 0,00111 0,30512
Oberwolkersdorf 233 0,00111 0,30624
Weigendorf 232 0,00111 0,30735
Wendelskirchen 186 0,00111 0,30846
Oberspechtrain 83 0,00111 0,30958
Piegendorf 52 0,00111 0,31069
Buchet 50 0,00111 0,31180
MaRendorf 41 0,00111 0,31292
Anzenbrunn 36 0,00111 0,31403
Unterspechtrain 36 0,00111 0,31514
Pischelsdorf 33 0,00111 0,31626
Wornstorf 31 0,00111 0,31737
Oberteisbach 29 0,00111 0,31849
Grafenwald 24 0,00111 0,31960
Unterwolkersdorf 24 0,00111 0,32071
Loichingermoos 22 0,00111 0,32183
Gottersdorf 20 0,00111 0,32294
Reinod 20 0,00111 0,32405
Bergham 18 0,00111 0,32517
Goben 17 0,00111 0,32628
Haindlfing 15 0,00111 0,32739
Feldkirchen 14 0,00111 0,32851
Baiersdorf 13 0,00111 0,32962
Ehrenreith 13 0,00111 0,33073
Krottenthal 12 0,00111 0,33185
Lehen 12 0,00111 0,33296
Oed 11 0,00111 0,33408
Heising 8 0,00111 0,33519
Wastimiihle 8 0,00111 0,33630
Gummeringerau 6 0,00111 0,33742
Pfeffersberg 6 0,00111 0,33853
Polling 6 0,00111 0,33964
Rampelsberg 6 0,00111 0,34076
Reit 6 0,00111 0,34187
Baumgarten 5 0,00111 0,34298
Staudach 5 0,00111 0,34410
Deixlerb 4 0,00111 0,34521
ERig 4 0,00111 0,34633
Heck 4 0,00111 0,34744
Sterzenreith 4 0,00111 0,34855
Atzbach 3 0,00111 0,34967
Erb 3 0,00111 0,35078
NuRberg 3 0,00111 0,35189
Stemmern 1 0,00111 0,35301
Mamming 1.671 0,00111 0,35412
Mammingerschwaigen 489 0,00111 0,35523
Bubach 281 0,00111 0,35635
Rosenau 176 0,00111 0,35746
Bachhausen 86 0,00111 0,35857
Pilberskofen 74 0,00111 0,35969
Berg 66 0,00111 0,36080
Hof 58 0,00111 0,36192
Dittenkofen 55 0,00111 0,36303
Graflkofen 29 0,00111 0,36414
Heilberskofen 28 0,00111 0,36526
Hirnkofen 20 0,00111 0,36637
Ruhsam 17 0,00111 0,36748
Seemannskirchen 16 0,00111 0,36860
Attenberg 11 0,00111 0,36971

n_EW %

0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0160
0,0068
0,0025
0,0025
0,0020
0,0009
0,0006
0,0005
0,0004
0,0004
0,0004
0,0004
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0178
0,0052
0,0030
0,0019
0,0009
0,0008
0,0007
0,0006
0,0006
0,0003
0,0003
0,0002
0,0002
0,0002
0,0001

kum.

0,48373
0,48378
0,48384
0,48388
0,48392
0,48396
0,48401
0,48405
0,48409
0,48413
0,48418
0,48422
0,48425
0,48428
0,48430
0,48433
0,48435
0,48437
0,48438
0,48439
0,48440
0,48440
0,48440
0,50041
0,50724
0,50971
0,51218
0,51415
0,51504
0,51559
0,51612
0,51656
0,51694
0,51732
0,51767
0,51800
0,51831
0,51856
0,51882
0,51905
0,51927
0,51948
0,51967
0,51985
0,52001
0,52016
0,52030
0,52043
0,52056
0,52069
0,52081
0,52089
0,52098
0,52104
0,52110
0,52117
0,52123
0,52130
0,52135
0,52140
0,52144
0,52149
0,52153
0,52157
0,52160
0,52164
0,52167
0,52168
0,53944
0,54463
0,54762
0,54949
0,55040
0,55119
0,55189
0,55251
0,55309
0,55340
0,55370
0,55391
0,55409
0,55426
0,55438
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde

Mamming

Mamming

Mamming

Mamming

Mamming

Mamming

Mamming

Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen

Ort
Benkhausen
Kuttenkofen
Schneiderberg
Vollnbach
Schellmiihl
Adlkofen
Stockpoint
Marklkofen
Poxau

Warth
Steinberg
Freinberg
Aiglkofen
Weinberg
Aunkofen
Wunder
Ulrichschwimmbach
Birnthal
Gindlkofen
Grietzen
Gschaid
Schonblick
Miilleréd
Lauterbach
Weiher
Johannisschwimmbach
Aigen
Einaugmihle
Rosenmiihle
Klosbach
Reithen
Bogen

Hub

Kay

Fellerhof
Wildenschénau
Hansod
Siglhof
Ernsthof
Gruberhof
RoBhof
Stockhof
Berngern
Grub
Liebertsod
Ziegelstad|
Heimlichschénau
Leiten
Petzenbrunn
Pflanzendd
Eckscheid
Schwingham
StraBschwimm
Aichberg
Holzhausl
RuBhéusl
Senetsberg
Gottersberg
Hackl
Mengkofen
Puchhausen
Weichshofen
Hofdorf
Obertunding
Mihlhausen
Hittenkofen
Tunzenberg
Martinsbuch
Kirchlehen
Hagenau

Berg
Dengkofen
Pramersbuch
StiRkofen
Krottenthal
Vogelsang
Ettenkofen
Kleinweichshofen
Niedertunding
Oberwackerstall
Ottending
Radlkofen
Weitenhiilln

EW sortiert n_OT % kum.

9

o wo NN

0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111

0 0,00111

1.271
577
446
370

P
PR R RPRPRPRPEPENNNWWSRUUUUV O
OO R NNWULWOUW®NMONNON-SNOWOORN

P NNNNW®WWAEDDEDOUUUUOOOOOSNSNO®ONWWW WO

0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111

1 0,00111

1.862
380
375
326
306
284
196
188
161
157
140

92
89
79
72
71
64
50
48
47
47
42
42
40

0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111

0,37082
0,37194
0,37305
0,37416
0,37528
0,37639
0,37751
0,37862
0,37973
0,38085
0,38196
0,38307
0,38419
0,38530
0,38641
0,38753
0,38864
0,38976
0,39087
0,39198
0,39310
0,39421
0,39532
0,39644
0,39755
0,39866
0,39978
0,40089
0,40200
0,40312
0,40423
0,40535
0,40646
0,40757
0,40869
0,40980
0,41091
0,41203
0,41314
0,41425
0,41537
0,41648
0,41759
0,41871
0,41982
0,42094
0,42205
0,42316
0,42428
0,42539
0,42650
0,42762
0,42873
0,42984
0,43096
0,43207
0,43318
0,43430
0,43541
0,43653
0,43764
0,43875
0,43987
0,44098
0,44209
0,44321
0,44432
0,44543
0,44655
0,44766
0,44878
0,44989
0,45100
0,45212
0,45323
0,45434
0,45546
0,45657
0,45768
0,45880
0,45991
0,46102
0,46214

n_EW %
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0000
0,0000
0,0135
0,0061
0,0047
0,0039
0,0020
0,0020
0,0006
0,0006
0,0006
0,0005
0,0004
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0002
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0198
0,0040
0,0040
0,0035
0,0033
0,0030
0,0021
0,0020
0,0017
0,0017
0,0015
0,0010
0,0009
0,0008
0,0008
0,0008
0,0007
0,0005
0,0005
0,0005
0,0005
0,0004
0,0004
0,0004

kum.

0,55447
0,55455
0,55462
0,55468
0,55472
0,55472
0,55472
0,56822
0,57435
0,57909
0,58303
0,58507
0,58703
0,58765
0,58825
0,58881
0,58934
0,58978
0,59012
0,59044
0,59074
0,59104
0,59130
0,59151
0,59166
0,59180
0,59193
0,59206
0,59217
0,59228
0,59239
0,59248
0,59258
0,59267
0,59276
0,59284
0,59292
0,59299
0,59306
0,59312
0,59318
0,59325
0,59330
0,59335
0,59341
0,59346
0,59350
0,59355
0,59359
0,59363
0,59366
0,59369
0,59373
0,59375
0,59377
0,59379
0,59381
0,59382
0,59383
0,61362
0,61766
0,62164
0,62511
0,62836
0,63138
0,63346
0,63546
0,63717
0,63884
0,64032
0,64130
0,64225
0,64309
0,64385
0,64461
0,64529
0,64582
0,64633
0,64683
0,64733
0,64777
0,64822
0,64864
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde

Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen

Ort
Pramwinkl
Leppersberg
Honigsbach
Klausen
Schonrain
Feldkirchen
Birket
Steinbach
Ziegelstadel
Unterwackerstall
Braugraben
Ginhart
Haberdorn
Multham
Limbach
Eckhof

Gern

Hanny
Untersalhof
Unterneiger
Hammelhof
Kothlaken
Oberhirschwell
Hausenthal
Lohe
Obersteinbach
Furth
Huchelwies
Wackerstall
Auholz
Kleinhaslau
Bruckhof
Lueg
Muckenwinkel
Rasch
StiBwies
Hofstetten
Hiittleiten
Kleinlug
Oberallmannsbach
Oberreuth
Buchwald
Hueb
Kupfermuhl
Rogau
Esterthal
Haunsdorf
Heinzleck
Mauka
Rauheck
Rauhleiten
Waldhof
Griinleiten
Haunmiihle
Meising
MiBlbach
Reifberg
Reith
Wunder
Brunnholz
Hochstral
Neukreit
Oberhitt
Pfarrholz
Sommeracker
Steinbhl
Unterallmannsbach
Brettbach
GroRlug
Hinflucht
Kohlschlag
Oberbibelsbach
Raschen
Unterhischwell
Unterhitt
Eisental
Frauenthal
Neukreut
Niederreuth
Obersalhof
Rumplmahl
Stolzenberg
Altendorf

EW sortiert n_OT % kum.

38
36
31
31
31
30
29
29
28
24
23
22
20
20
19
18
18
17
17
16
14
14
14
13
13
13
11
11
11
10

-
o

P NRNNMNNNNNWOWWWWRWWREREDRDDRDEDDEDUUUUUUUUUOGNDODOONODO A NN N N0 OO WO W W W WV

0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111

0,46325
0,46437
0,46548
0,46659
0,46771
0,46882
0,46993
0,47105
0,47216
0,47327
0,47439
0,47550
0,47661
0,47773
0,47884
0,47996
0,48107
0,48218
0,48330
0,48441
0,48552
0,48664
0,48775
0,48886
0,48998
0,49109
0,49220
0,49332
0,49443
0,49555
0,49666
0,49777
0,49889
0,50000
0,50111
0,50223
0,50334
0,50445
0,50557
0,50668
0,50780
0,50891
0,51002
0,51114
0,51225
0,51336
0,51448
0,51559
0,51670
0,51782
0,51893
0,52004
0,52116
0,52227
0,52339
0,52450
0,52561
0,52673
0,52784
0,52895
0,53007
0,53118
0,53229
0,53341
0,53452
0,53563
0,53675
0,53786
0,53898
0,54009
0,54120
0,54232
0,54343
0,54454
0,54566
0,54677
0,54788
0,54900
0,55011
0,55122
0,55234
0,55345
0,55457

n_EW %
0,0004
0,0004
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

kum.

0,64905
0,64943
0,64976
0,65009
0,65042
0,65074
0,65105
0,65135
0,65165
0,65191
0,65215
0,65238
0,65260
0,65281
0,65301
0,65320
0,65339
0,65357
0,65376
0,65393
0,65407
0,65422
0,65437
0,65451
0,65465
0,65479
0,65490
0,65502
0,65514
0,65524
0,65535
0,65545
0,65554
0,65564
0,65573
0,65583
0,65591
0,65600
0,65608
0,65617
0,65625
0,65633
0,65640
0,65648
0,65655
0,65661
0,65668
0,65674
0,65681
0,65687
0,65693
0,65700
0,65705
0,65710
0,65716
0,65721
0,65726
0,65732
0,65737
0,65741
0,65745
0,65750
0,65754
0,65758
0,65762
0,65767
0,65771
0,65774
0,65777
0,65780
0,65784
0,65787
0,65790
0,65793
0,65796
0,65798
0,65801
0,65803
0,65805
0,65807
0,65809
0,65811
0,65812
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach

Ort

Eck

Haunhart
Murrenkreuth
Moosthenning
Dornwang
Ottering
Thirnthenning
Lengthal
Rimbach
Unterhollerau
Forst
Gattering
Holzbuch
Unterholsbach
Toding
Oberviehmoos
Stockerpoint
Haid
Wolfsacker
Neukreith
Buchberg
Unterschellhart
Seyfriedsheim
Dreifaltigkeitsberg
Buchreith
GroRweiher
Zieglstadt
Franzberg
Behrhof
Schondorf
Breitenau
Eglhof

Habich
Klosterberg
Kronberg
GieRubl
Kleinweiher
Oberschellhart
Strohberg
Oberhollerau
Reichenstall
Rothenbiihl
Unterviehmoos
Harpoint
Winkl
Oberholsbach
Kattenbach
Konigsau
Stopfenreuth
Rothleck
Burgstall
GreRlsbach
Haiholz
Oberdietenau
Unterhaslau
Birket
Hammerdod
Deisenau
Oberhaslau
Unterdietenau
Niederviehbach
Lichtensee
Niederviehbacherau
Oberviehbach
Rothhaus
Hinterkreuth
StiBbach
Walperstetten
Horglkofen
Eschlhof
Lichtenseermoos
Winterstetten
Wimpersing
Gummering
Vorderkreuth
Hattenkofen
Wocka
Birnthal

Hall

Mihlen
Schreg

Schlot

Reith

EW sortiert n_OT % kum.

1

1

1
1.025
888
561
516
445
281
208
181
66
59
58
52
46
39
35
32
25
24
24
21
17
16
16
16
15
14
14
13
13
13
13
13
12
12
12
11
10
10

-
OO R NNWWWWWARUULUWUOANSN®O

W W w Y
B R NNWDOONNNNDO
D UONORNWERESNO®EOWSD

DU OO NN O

0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111

0,55568
0,55679
0,55791
0,55902
0,56013
0,56125
0,56236
0,56347
0,56459
0,56570
0,56682
0,56793
0,56904
0,57016
0,57127
0,57238
0,57350
0,57461
0,57572
0,57684
0,57795
0,57906
0,58018
0,58129
0,58241
0,58352
0,58463
0,58575
0,58686
0,58797
0,58909
0,59020
0,59131
0,59243
0,59354
0,59465
0,59577
0,59688
0,59800
0,59911
0,60022
0,60134
0,60245
0,60356
0,60468
0,60579
0,60690
0,60802
0,60913
0,61024
0,61136
0,61247
0,61359
0,61470
0,61581
0,61693
0,61804
0,61915
0,62027
0,62138
0,62249
0,62361
0,62472
0,62584
0,62695
0,62806
0,62918
0,63029
0,63140
0,63252
0,63363
0,63474
0,63586
0,63697
0,63808
0,63920
0,64031
0,64143
0,64254
0,64365
0,64477
0,64588
0,64699

n_EW %
0,0000
0,0000
0,0000
0,0109
0,0094
0,0060
0,0055
0,0047
0,0030
0,0022
0,0019
0,0007
0,0006
0,0006
0,0006
0,0005
0,0004
0,0004
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0106
0,0037
0,0035
0,0035
0,0018
0,0008
0,0007
0,0004
0,0004
0,0002
0,0002
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000

kum.

0,65813
0,65814
0,65815
0,66905
0,67848
0,68444
0,68993
0,69466
0,69764
0,69985
0,70178
0,70248
0,70311
0,70372
0,70427
0,70476
0,70518
0,70555
0,70589
0,70615
0,70641
0,70666
0,70689
0,70707
0,70724
0,70741
0,70758
0,70774
0,70789
0,70804
0,70817
0,70831
0,70845
0,70859
0,70873
0,70885
0,70898
0,70911
0,70923
0,70933
0,70944
0,70954
0,70963
0,70970
0,70978
0,70984
0,70990
0,70995
0,71000
0,71004
0,71008
0,71011
0,71014
0,71017
0,71020
0,71022
0,71025
0,71026
0,71026
0,71026
0,72082
0,72452
0,72800
0,73148
0,73330
0,73407
0,73473
0,73517
0,73558
0,73581
0,73603
0,73619
0,73633
0,73643
0,73651
0,73659
0,73666
0,73673
0,73679
0,73685
0,73692
0,73697
0,73701
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde Ort EW sortiert n_OT % kum. n_EW % kum.

Niederviehbach  Geltenhof 1 0,00111 0,64811 0,0000 0,73702
Pilsting Pilsting 2.710 0,00111 0,64922 0,0288 0,76582
Pilsting GroBkollnbach 1.211 0,00111 0,65033 0,0129 0,77869
Pilsting Ganacker 484 0,00111 0,65145 0,0051 0,78383
Pilsting Harburg 392 0,00111 0,65256 0,0042 0,78800
Pilsting Oberndorf 199 0,00111 0,65367 0,0021 0,79012
Pilsting Goben 196 0,00111 0,65479 0,0021 0,79220
Pilsting Parnkofen 191 0,00111 0,65590 0,0020 0,79423
Pilsting Trieching 171 0,00111 0,65702 0,0018 0,79604
Pilsting Pilstingermoos 161 0,00111 0,65813 0,0017 0,79776
Pilsting Peigen 141 0,00111 0,65924 0,0015 0,79925
Pilsting Waibling 124 0,00111 0,66036 0,0013 0,80057
Pilsting Leonsberg 72 0,00111 0,66147 0,0008 0,80134
Pilsting Herzogau 47 0,00111 0,66258 0,0005 0,80184
Pilsting Wirnsing 41 0,00111 0,66370 0,0004 0,80227
Pilsting Etzenhausen 40 0,00111 0,66481 0,0004 0,80270
Pilsting Gosselding 40 0,00111 0,66592 0,0004 0,80312
Pilsting Oberdaching 37 0,00111 0,66704 0,0004 0,80352
Pilsting Unterdaching 37 0,00111 0,66815 0,0004 0,80391
Pilsting Mogling 32 0,00111 0,66927 0,0003 0,80425
Pilsting Waiblingermoos 32 0,00111 0,67038 0,0003 0,80459
Pilsting Weihern 31 0,00111 0,67149 0,0003 0,80492
Pilsting Schanz 20 0,00111 0,67261 0,0002 0,80513
Pilsting Eggerpoint 14 0,00111 0,67372 0,0001 0,80528
Pilsting Wiirglberg 14 0,00111 0,67483 0,0001 0,80543

Pilsting Wiesen 9 0,00111 0,67595 0,0001 0,80552
Pilsting Griesenau 8 0,00111 0,67706 0,0001 0,80561
Pilsting Elisium 7 0,00111 0,67817 0,0001 0,80568
Pilsting Kreuth 7 0,00111 0,67929 0,0001 0,80576
Pilsting Waldeck 6 0,00111 0,68040 0,0001 0,80582
Pilsting Waldhof 6 0,00111 0,68151 0,0001 0,80588
Pilsting Petzenhausen 5 0,00111 0,68263 0,0001 0,80594
Pilsting Backermiihle 3 0,00111 0,68374 0,0000 0,80597
Pilsting Hackléd 3 0,00111 0,68486 0,0000 0,80600
Pilsting Schonthal 3 0,00111 0,68597 0,0000 0,80603
Pilsting Reinthal 2 0,00111 0,68708 0,0000 0,80606
Pilsting Wink! 2 0,00111 0,68820 0,0000 0,80608
Pilsting Grenzheim 1 0,00111 0,68931 0,0000 0,80609
Reisbach Reisbach 2.909 0,00111 0,69042 0,0309 0,83700
Reisbach Griesbach 997 0,00111 0,69154 0,0106 0,84759
Reisbach Oberhausen 375 0,00111 0,69265 0,0040 0,85158
Reisbach Niederhausen 321 0,00111 0,69376 0,0034 0,85499
Reisbach Englmannsberg 256 0,00111 0,69488 0,0027 0,85771
Reisbach Thannenmais 249 0,00111 0,69599 0,0026 0,86036
Reisbach Reith 241 0,00111 0,69710 0,0026 0,86292
Reisbach Obermiinchsdorf 159 0,00111 0,69822 0,0017 0,86461
Reisbach Niederreisbach 136 0,00111 0,69933 0,0014 0,86605
Reisbach Haberskirchen 132 0,00111 0,70045 0,0014 0,86746
Reisbach Failnbach 106 0,00111 0,70156 0,0011 0,86858
Reisbach Haingersdorf 77 0,00111 0,70267 0,0008 0,86940
Reisbach Mienbach 68 0,00111 0,70379 0,0007 0,87012
Reisbach Sommershausen 63 0,00111 0,70490 0,0007 0,87079
Reisbach Wildprechting 62 0,00111 0,70601 0,0007 0,87145
Reisbach Altersberg 61 0,00111 0,70713 0,0006 0,87210
Reisbach Bachham 58 0,00111 0,70824 0,0006 0,87272
Reisbach Hétzendorf 57 0,00111 0,70935 0,0006 0,87332
Reisbach Untergilinzkofen 53 0,00111 0,71047 0,0006 0,87388
Reisbach Geigenkofen 48 0,00111 0,71158 0,0005 0,87439
Reisbach Atzmannsberg 46 0,00111 0,71269 0,0005 0,87488
Reisbach Lindberg 43 0,00111 0,71381 0,0005 0,87534
Reisbach Watzendorf 40 0,00111 0,71492 0,0004 0,87577
Reisbach Unterkenading 39 0,00111 0,71604 0,0004 0,87618
Reisbach Perastorf 37 0,00111 0,71715 0,0004 0,87657
Reisbach Oberkenading 33 0,00111 0,71826 0,0004 0,87692
Reisbach Lodersod 31 0,00111 0,71938 0,0003 0,87725
Reisbach Ludersdorf 31 0,00111 0,72049 0,0003 0,87758
Reisbach Bentlohn 30 0,00111 0,72160 0,0003 0,87790
Reisbach Edenthal 28 0,00111 0,72272 0,0003 0,87820
Reisbach Unterstuben 27 0,00111 0,72383 0,0003 0,87849
Reisbach Unterfailnbach 26 0,00111 0,72494 0,0003 0,87876
Reisbach Bruckmihl 25 0,00111 0,72606 0,0003 0,87903
Reisbach Hornach 25 0,00111 0,72717 0,0003 0,87929
Reisbach Anterskofen 24 0,00111 0,72829 0,0003 0,87955
Reisbach Grinbach 24 0,00111 0,72940 0,0003 0,87980
Reisbach Waid 23 0,00111 0,73051 0,0002 0,88005
Reisbach Obergtinzkofen 22 0,00111 0,73163 0,0002 0,88028
Reisbach Schornberg 22 0,00111 0,73274 0,0002 0,88052
Reisbach Eisenthal 21 0,00111 0,73385 0,0002 0,88074
Reisbach Petzlsdorf 21 0,00111 0,73497 0,0002 0,88096
Reisbach Hasen6d 20 0,00111 0,73608 0,0002 0,88117
Reisbach Hochholzen 20 0,00111 0,73719 0,0002 0,88139
Reisbach Moosh&usin 20 0,00111 0,73831 0,0002 0,88160
Reisbach Breitenloh 19 0,00111 0,73942 0,0002 0,88180
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde Ort EW sortiert n_OT % kum. n_EW % kum.

Reisbach Siegsdorf 19 0,00111 0,74053 0,0002 0,88200
Reisbach Lindach 18 0,00111 0,74165 0,0002 0,88219
Reisbach Reisach 17 0,00111 0,74276 0,0002 0,88237
Reisbach Untergries 17 0,00111 0,74388 0,0002 0,88256
Reisbach Gablkofen 16 0,00111 0,74499 0,0002 0,88273
Reisbach Giglberg 16 0,00111 0,74610 0,0002 0,88290
Reisbach Nackenberg 16 0,00111 0,74722 0,0002 0,88307
Reisbach Oberndorf 16 0,00111 0,74833 0,0002 0,88324
Reisbach Reitl 16 0,00111 0,74944 0,0002 0,88341
Reisbach Berg 15 0,00111 0,75056 0,0002 0,88356
Reisbach Siegersbach 15 0,00111 0,75167 0,0002 0,88372
Reisbach Taubendd 15 0,00111 0,75278 0,0002 0,88388
Reisbach Gigersreuth 14 0,00111 0,75390 0,0001 0,88403
Reisbach Wimbach 14 0,00111 0,75501 0,0001 0,88418
Reisbach Reuth 13 0,00111 0,75612 0,0001 0,88432
Reisbach Dingdorf 12 0,00111 0,75724 0,0001 0,88445
Reisbach Reitholz 12 0,00111 0,75835 0,0001 0,88457
Reisbach Aufeld 11 0,00111 0,75947 0,0001 0,88469
Reisbach Bergen 10 0,00111 0,76058 0,0001 0,88480
Reisbach Sommersberg 10 0,00111 0,76169 0,0001 0,88490
Reisbach Thann 10 0,00111 0,76281 0,0001 0,88501
Reisbach Elsberg 9 0,00111 0,76392 0,0001 0,88511
Reisbach Fellbach 9 0,00111 0,76503 0,0001 0,88520
Reisbach Gschaid 9 0,00111 0,76615 0,0001 0,88530
Reisbach Hiendlsod 9 0,00111 0,76726 0,0001 0,88539
Reisbach Holzschneid 9 0,00111 0,76837 0,0001 0,88549
Reisbach Mais 9 0,00111 0,76949 0,0001 0,88558
Reisbach Asbach 8 0,00111 0,77060 0,0001 0,88567
Reisbach Loitersdorf 8 0,00111 0,77171 0,0001 0,88575
Reisbach Schmidlkofen 8 0,00111 0,77283 0,0001 0,88584
Reisbach Schmidéd 8 0,00111 0,77394 0,0001 0,88592
Reisbach Altmannsod 7 0,00111 0,77506 0,0001 0,88600
Reisbach Groben 7 0,00111 0,77617 0,0001 0,88607
Reisbach Hocking 7 0,00111 0,77728 0,0001 0,88615
Reisbach Oberstuben 7 0,00111 0,77840 0,0001 0,88622
Reisbach Scharlach 7 0,00111 0,77951 0,0001 0,88630
Reisbach Breitenhof 6 0,00111 0,78062 0,0001 0,88636
Reisbach Lerchenberg 6 0,00111 0,78174 0,0001 0,88642
Reisbach Obergries 6 0,00111 0,78285 0,0001 0,88649
Reisbach Onatsberg 6 0,00111 0,78396 0,0001 0,88655
Reisbach Ried 6 0,00111 0,78508 0,0001 0,88661
Reisbach Biberg 5 0,00111 0,78619 0,0001 0,88667
Reisbach Granitz 5 0,00111 0,78731 0,0001 0,88672
Reisbach Hartspiert 5 0,00111 0,78842 0,0001 0,88677
Reisbach Holzhausen 5 0,00111 0,78953 0,0001 0,88683
Reisbach Lehen 5 0,00111 0,79065 0,0001 0,88688
Reisbach Stockau 5 0,00111 0,79176 0,0001 0,88693
Reisbach Giebelsod 4 0,00111 0,79287 0,0000 0,88698
Reisbach Neumihle 4 0,00111 0,79399 0,0000 0,88702
Reisbach Painten 4 0,00111 0,79510 0,0000 0,88706
Reisbach Schachten 4 0,00111 0,79621 0,0000 0,88710
Reisbach Vorderstetten 4 0,00111 0,79733 0,0000 0,88715
Reisbach Arnéd 3 0,00111 0,79844 0,0000 0,88718
Reisbach Brunnhéusl 3 0,00111 0,79955 0,0000 0,88721
Reisbach Eschbaum 3 0,00111 0,80067 0,0000 0,88724
Reisbach Gmeinh&usl 3 0,00111 0,80178 0,0000 0,88727
Reisbach Griesmais 3 0,00111 0,80290 0,0000 0,88731
Reisbach Hintergrub 3 0,00111 0,80401 0,0000 0,88734
Reisbach Hinterstetten 3 0,00111 0,80512 0,0000 0,88737
Reisbach Hub 3 0,00111 0,80624 0,0000 0,88740
Reisbach Mihlen 3 0,00111 0,80735 0,0000 0,88743
Reisbach PaRbrunn 3 0,00111 0,80846 0,0000 0,88746
Reisbach Erlach 2 0,00111 0,80958 0,0000 0,88749
Reisbach Geiersberg 2 0,00111 0,81069 0,0000 0,88751
Reisbach Hofen 2 0,00111 0,81180 0,0000 0,88753
Reisbach Otz 2 0,00111 0,81292 0,0000 0,88755
Reisbach Reichen6d 2 0,00111 0,81403 0,0000 0,88757
Reisbach Schénthal 2 0,00111 0,81514 0,0000 0,88759
Reisbach Schréttmoos 2 0,00111 0,81626 0,0000 0,88761
Reisbach Hochfeld 1 0,00111 0,81737 0,0000 0,88762
Reisbach Reiseck 1 0,00111 0,81849 0,0000 0,88763
Reisbach StraBschneid 1 0,00111 0,81960 0,0000 0,88765
Reisbach Stieberg 0 0,00111 0,82071 0,0000 0,88765
Simbach Simbach 1.475 0,00111 0,82183 0,0157 0,90332
Simbach Haunersdorf 469 0,00111 0,82294 0,0050 0,90830
Simbach Pischelsdorf 372 0,00111 0,82405 0,0040 0,91226
Simbach Ruhstorf 323 0,00111 0,82517 0,0034 0,91569
Simbach Rahstorf 66 0,00111 0,82628 0,0007 0,91639
Simbach Frankendorf 59 0,00111 0,82739 0,0006 0,91702
Simbach Kugl 46 0,00111 0,82851 0,0005 0,91751
Simbach Pirka 46 0,00111 0,82962 0,0005 0,91799
Simbach Haag b.Ruhstorf 43 0,00111 0,83073 0,0005 0,91845
Simbach Bergstorf 35 0,00111 0,83185 0,0004 0,91882
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach

Ort
Langgraben
Falterhaid
Bach

Griesen

Stral
Hoherskirchen
Pramet
Wannersberg
Biberg
Gmeinbauer
GroRwalln
Mehnberg
Nattersdorf
Scharloh
Schoberdd
Unterkollbach
Fischhaus
Biichel

Eben
Hochholzen
Hofen
Narnham
Widhalm
Aigen
Berngraben
Blésham
Sankt Antoni
Vordereich
Amberg

Bichl
Bindermann
Binderdd
Fleischod
Hofstetten
Kerschbaum
Mangolséd
Mooshaus
Oberkager
Schnarrn
Schneewinkel
Solleck
StraRhaus
Unterschabing
Unterschneewinkel
Asang

Berg
Breitenhub
Etzschneid
Gartner
Griiben
Guggenberg
Hintereich
Holzhausen
Kruckenhub
Lindach
Oberengbach
Oberhaid
Oberschabing
Scheuwimm
Starzenberg
Taubenberg
Zollod
Bachlberg
Bockel
Bockod
Buchod
Edenreich
Gansberg
Goppel
Gutlberg
Hanslhub
Hasenpoint
Hinteramberg
Hollerthal
Hollmannsod
Holzmann
Kerschberg
Kleinwalln
Kiichl

Lehen
Niedereck
Niederlehen
Oberhaarland

35
32
26
26
24
20
16
16
14
13
13
13
13
13
13
13
12
11
11
11
11
11

[y
[

B ADAEPAEDEPLEDEAEDAEDLEDEALEDDAEDDEDEDDPDUUUUUUUUUVUUOVUUUVVUTVVNNSNSNSNNSNNNNNNNSNNNYNYOLOVWOO

0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111
0,00111

EW sortiert n_OT % kum.

0,83296
0,83408
0,83519
0,83630
0,83742
0,83853
0,83964
0,84076
0,84187
0,84298
0,84410
0,84521
0,84633
0,84744
0,84855
0,84967
0,85078
0,85189
0,85301
0,85412
0,85523
0,85635
0,85746
0,85857
0,85969
0,86080
0,86192
0,86303
0,86414
0,86526
0,86637
0,86748
0,86860
0,86971
0,87082
0,87194
0,87305
0,87416
0,87528
0,87639
0,87751
0,87862
0,87973
0,88085
0,88196
0,88307
0,88419
0,88530
0,88641
0,88753
0,88864
0,88976
0,89087
0,89198
0,89310
0,89421
0,89532
0,89644
0,89755
0,89866
0,89978
0,90089
0,90200
0,90312
0,90423
0,90535
0,90646
0,90757
0,90869
0,90980
0,91091
0,91203
0,91314
0,91425
0,91537
0,91648
0,91759
0,91871
0,91982
0,92094
0,92205
0,92316
0,92428

n_EW %

0,0004
0,0003
0,0003
0,0003
0,0003
0,0002
0,0002
0,0002
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0001
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000
0,0000

kum.

0,91920
0,91954
0,91981
0,92009
0,92034
0,92056
0,92073
0,92090
0,92104
0,92118
0,92132
0,92146
0,92160
0,92174
0,92187
0,92201
0,92214
0,92226
0,92237
0,92249
0,92261
0,92272
0,92284
0,92294
0,92303
0,92313
0,92322
0,92332
0,92339
0,92347
0,92354
0,92362
0,92369
0,92377
0,92384
0,92391
0,92399
0,92406
0,92414
0,92421
0,92429
0,92436
0,92443
0,92451
0,92456
0,92462
0,92467
0,92472
0,92477
0,92483
0,92488
0,92493
0,92499
0,92504
0,92509
0,92515
0,92520
0,92525
0,92531
0,92536
0,92541
0,92547
0,92551
0,92555
0,92559
0,92564
0,92568
0,92572
0,92576
0,92581
0,92585
0,92589
0,92593
0,92598
0,92602
0,92606
0,92610
0,92615
0,92619
0,92623
0,92627
0,92632
0,92636
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Anlage 1: Einwohnerzahlen im Landkreis Dingolfing-Landau

Gemeinde Ort EW sortiert n_OT % kum. n_EW % kum.

Simbach Od 4 0,00111 0,92539 0,0000 0,92640
Simbach Rabenberg 4 0,00111 0,92650 0,0000 0,92644
Simbach Rehmbach 4 0,00111 0,92762 0,0000 0,92649
Simbach Sand 4 0,00111 0,92873 0,0000 0,92653
Simbach Sandberg 4 0,00111 0,92984 0,0000 0,92657
Simbach Schillingsfurst 4 0,00111 0,93096 0,0000 0,92661
Simbach Schlapping 4 0,00111 0,93207 0,0000 0,92666
Simbach Schéllach 4 0,00111 0,93318 0,0000 0,92670
Simbach Schwarzenberg 4 0,00111 0,93430 0,0000 0,92674
Simbach Spirkenthal 4 0,00111 0,93541 0,0000 0,92678
Simbach Thal 4 0,00111 0,93653 0,0000 0,92683
Simbach Thannhackl 4 0,00111 0,93764 0,0000 0,92687
Simbach Unterhaarland 4 0,00111 0,93875 0,0000 0,92691
Simbach Unterhaid 4 0,00111 0,93987 0,0000 0,92695
Simbach Untermad| 4 0,00111 0,94098 0,0000 0,92700
Simbach Kerschl 3 0,00111 0,94209 0,0000 0,92703
Simbach Eckelsberg 2 0,00111 0,94321 0,0000 0,92705
Simbach Engerthal 2 0,00111 0,94432 0,0000 0,92707
Simbach Fuchsberg 2 0,00111 0,94543 0,0000 0,92709
Simbach Grillenberg 2 0,00111 0,94655 0,0000 0,92711
Simbach Grinod 2 0,00111 0,94766 0,0000 0,92713
Simbach Haag 2 0,00111 0,94878 0,0000 0,92716
Simbach Hainbuch 2 0,00111 0,94989 0,0000 0,92718
Simbach Hasen6d 2 0,00111 0,95100 0,0000 0,92720
Simbach Haslach 2 0,00111 0,95212 0,0000 0,92722
Simbach Johannszell 2 0,00111 0,95323 0,0000 0,92724
Simbach Kainzhub 2 0,00111 0,95434 0,0000 0,92726
Simbach Kaisersberg 2 0,00111 0,95546 0,0000 0,92728
Simbach Kopoltsod 2 0,00111 0,95657 0,0000 0,92730
Simbach Marienthal 2 0,00111 0,95768 0,0000 0,92733
Simbach Matzod 2 0,00111 0,95880 0,0000 0,92735
Simbach Mitterschabing 2 0,00111 0,95991 0,0000 0,92737
Simbach Neuh&useln 2 0,00111 0,96102 0,0000 0,92739
Simbach NuBbaum 2 0,00111 0,96214 0,0000 0,92741
Simbach Obereck 2 0,00111 0,96325 0,0000 0,92743
Simbach Oberfeichten 2 0,00111 0,96437 0,0000 0,92745
Simbach Oberlucken 2 0,00111 0,96548 0,0000 0,92747
Simbach Reichen6d 2 0,00111 0,96659 0,0000 0,92750
Simbach Salehen 2 0,00111 0,96771 0,0000 0,92752
Simbach Schaitl 2 0,00111 0,96882 0,0000 0,92754
Simbach Schmalzthal 2 0,00111 0,96993 0,0000 0,92756
Simbach Stadl 2 0,00111 0,97105 0,0000 0,92758
Simbach Steresod 2 0,00111 0,97216 0,0000 0,92760
Simbach Stifting 2 0,00111 0,97327 0,0000 0,92762
Simbach StraBweb 2 0,00111 0,97439 0,0000 0,92764
Simbach Unterfeichten 2 0,00111 0,97550 0,0000 0,92767
Simbach Unterkuglod 2 0,00111 0,97661 0,0000 0,92769
Simbach Voglsberg 2 0,00111 0,97773 0,0000 0,92771
Simbach WeiBendd 2 0,00111 0,97884 0,0000 0,92773
Simbach Wildeneck 2 0,00111 0,97996 0,0000 0,92775
Simbach Wintersberg 0 0,00111 0,98107 0,0000 0,92775
Wallersdorf Wallersdorf 4.151 0,00111 0,98218 0,0441 0,97186
Wallersdorf Haidlfing 1.248 0,00111 0,98330 0,0133 0,98512
Wallersdorf Altenbuch 397 0,00111 0,98441 0,0042 0,98934
Wallersdorf Ettling 339 0,00111 0,98552 0,0036 0,99294
Wallersdorf Moosfiirth 162 0,00111 0,98664 0,0017 0,99467
Wallersdorf Haidenkofen 141 0,00111 0,98775 0,0015 0,99616
Wallersdorf Westerndorf 92 0,00111 0,98886 0,0010 0,99714
Wallersdorf Wallersdorfermoos 61 0,00111 0,98998 0,0006 0,99779
Wallersdorf Mattenkofen 41 0,00111 0,99109 0,0004 0,99823
Wallersdorf See 35 0,00111 0,99220 0,0004 0,99860
Wallersdorf Karlshof 30 0,00111 0,99332 0,0003 0,99892
Wallersdorf Wolfersdorf 27 0,00111 0,99443 0,0003 0,99920
Wallersdorf Meisternthal 21 0,00111 0,99555 0,0002 0,99943
Wallersdorf Vierhéfen 17 0,00111 0,99666 0,0002 0,99961
Wallersdorf Ettlingermoos 16 0,00111 0,99777 0,0002 0,99978
Wallersdorf Haidlfingermoos 16 0,00111 0,99889 0,0002 0,99995
Wallersdorf Lindhof 5 0,00111 1,00000 0,0001 1,00000
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Anlage 2: Bevolkerungsentwicklung

Entwicklung der Bevdlkerung im Vergleich zu Regierungsbezirk und Bayern

20152100
115
110
105 —
—
100
95
90 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T !
2015 2017 2019 2021 2023 2025 2027 2029 2031 2033 2035
s Dingolfing-Landau (Lkr) s Niederbayern — 5 ayem
Verdanderung der Bevolkerung 2035 gegeniiber 2015 nach Altersgruppen
in Prozent
65 Jahre oder alter
40 bis unter 65 Jahre
18 bis unter 40 Jahre
unter 18 Jahre
-10 0 10 20 30 40 50 60

Quelle: Beitrage zur Statistik — A182A2 201600 — Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fir
Bayern bis 2035. Bayerisches Landesamt flr Statistik
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Anlage 3: Einwohnerzusammensetzung nach Altersklassen

1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032

gesamt

82,3
83,6
84,7
86,6
87,9
88,8
89,5
90,1
90,6
91,2
91,9
92,1
92,1
91,9
91,6
91,5
91,1
90,7

91
90,6
91,3
92,7

93
93,3
93,5
93,7
93,8
93,8
93,9
93,8
93,8
93,7
93,6
93,5
93,4
93,4
93,3
93,2
93,1

93
92,9

unter 3

1
3
3,1

2,9
2,9
2,9
2,9
2,8
2,7
2,6
2,5
2,4
2,3
2,3
2,3
2,2
2,2
2,1
2,2
2,2
2,2
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,2
2,2
2,2
2,2
2,2
2,1
2,1
2,1

3 bis unter 6

4

3
3,1
3,2
3,3
3,3
3,1
3,1
3,1

3

3
2,9

3
2,9
2,8
2,6
2,6
2,5
2,4
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,3
2,2
2,2
2,2
2,2

6 bis unter 10

7,5
3,8
39

4,3
4,4
4,5
4,6
4,6
4,4
4,3
4,2
4,1
4,1

39
3,8
3,7
3,5
3,4
3,3
3,2
3,2
3,2
3,2
31
31
31
31
3,2
3,2
3,2
3,2
3,2
3,2
3,2
3,2
3,2
31
31
31

10 bis unter 16

12,5
5,8
6
6,1
6,3
6,4
6,5
6,6
6,7
6,9
7
7,1
7

7
6,8
6,7
6,4
6,3
6,1
6,1
6
5,9
5,8
5,6
5,4
5,2
51
5
4,9
4,9
4,8
4,8
4,8
4,8
4,8
4,8
4,8
4,8
4,9
4,9
4,9
4,8

16 bis unter 19

17
2,7
2,7
2,8
2,9

3,3
3,3
3,4
3,3
3,3
3,4
3,4
3,5
3,5
3,5
3,6
3,5
3,5
3,3
3,2
31
31
31

2,9
2,8
2,7
2,6
2,5
2,5
2,4
2,5
2,4
2,4
2,4
2,4
2,4
2,4
2,4
2,4

19 bis unter 25

21,5
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7,2
6,8
6,4
6,3
6,1

6

6
6,2
6,3
6,5
6,7
6,8
6,7
6,7
6,5
6,5
6,4
6,5
6,9
6,8

7
7,2
7,1

7
6,8
6,6
6,5
6,5
6,3
6,1

6
5,8
5,7
5,5
5,4
5,4
5,3
5,2
5,2
5,2
5,2

25 bis unter 40

32
20,5
21,2
21,7
22,2
22,4
22,1
21,9
21,5
20,9
20,5
20,1
19,4
18,8
18,2
17,8
17,2
16,7
16,2

16
15,9
16,2
16,9
17,2
17,5
17,9
18,1
18,3
18,3
18,3
18,3
18,2
18,1
17,9
17,9
17,7
17,4
17,2

17
16,7
16,4
16,2

40 bis unter 60

49,5

20
20,4
20,6
21,2
21,7
22,2
22,5
22,9
23,3
23,9
24,8
25,6
26,3
27,1
27,7
28,2
28,5
28,9
29,1
29,1
29,3
29,5
29,5
29,3
29,1
28,8
28,5
28,2
27,9
27,5
27,1
26,7
26,4

26
25,8
25,5
25,2

25
24,9
24,9
24,9

60 bis unter 75

67
11,3
11,7

12
12,2
12,4
12,7

13
13,4
13,7

14

14

14
13,9
13,7
13,6
13,8
13,9
13,9

14
14,1
14,1
14,2
14,2
14,3
14,6
15,1
15,7
16,3
17,1
17,7
18,2
18,8
19,2
19,6
19,9
20,3
20,6
20,8
20,9
20,9
20,7

75 und alter

80 Durchschnittsalter
49
4,8
4,8
5
5,3
5,5
5,6
5,7
5,8
6
6,1
6,3
6,5
6,7
6,9
7
7,2
7,4
7,6
7,7
8
8,3
8,6
9
9,2
9,2
9,2
9,2
9,1
9,1
9,2
9,3
9,4
9,6
9,8
10
10,2
10,4
10,7
11
11,4

37,9
37,8
37,9
37,9
38,1
38,4
38,6
38,7
39,0
39,3
39,5
39,8
40,0
40,4
40,7
41,0
41,4
41,7
41,9
42,2
42,3
42,4
42,6
42,8
43,0
43,2
43,4
43,6
43,8
44,0
44,2
44,5
44,6
44,9
45,1
45,3
45,5
45,7
45,9
46,1
46,2



Anlage 4: Linienliste

Verkehrstage

1(6218) Eggenfelden — Malgersdorf — Simbach; bedient (iberwiegend den Lkr. Rottal- X X X
Inn
Landau — Aufhausen — Simbach — Arnstorf; einzelne Fahrten sind

2 (6236) . . . . . X X X
Sammelfahrten im Schiilerverkehr fir die kleinen Ortsteile Simbachs
Landau — Adldorf — Eichendorf — Krohstorf; zwischen Eichendorf und

3(6235) |Krohstorf flichenhafte Bedienung der Ortsteile von Eichendorf; Einzelfahrten| X X X
zwischen Landau und Eichendorf Giber Kammern/Heimhart

4 (6150) Lan?au — Pilsting —.Parr}kofen - G.roBkéllnb"ac'h; einzelne Fahrten im X X X
Schiilerverkehr weiter tGiber Ottering und Téding nach Leonsberg

5 (6152) Landau - Obe.rpéring— Plattling; ein Fahrtenpaar fahrt nicht ab Landau, X 0 | x
sondern ab Eichendorf

6 (6151) |Landau - Haunersdorf— Reisbach X X X
Landshut — Aham — Marklkofen; verkehrt Gberwiegend im Landkreis

7 (6242) [Landshut; nur einzelne Fahrten tangieren Oberwolkersdorf bzw. sind tiber X X X
Frontenhausen bis Marklkofen gefiihrt
Neuhausen — Wallersdorf — Landshut; zwischen Wallersdorf und Neuhausen

8(6237) |. . : . i X [ (X) | (X)
Uber Otzing und Altenbuch nur Sammelbedienung im Schiilerverkehr

9 (6154) Deggenc.jorf—Plattling—.Oberpéring—Obergesseinbach; fahrt vor allem im X 0 | 0
Landkreis Deggendorf mit Ausnahme von Moosfirth
Arnstorf — Galgweis — Osterhofen; berthrt nicht den Landkreis Dingolfing-

10 (7630) _ L X1 (X) [ (X)
Landau und ist daher nur nachrichtlich dargestellt

11 (6232) L?nqshut - DirTgo.I'fing - Landa.\u; Linienweg ist gespalten und fuhrt teils liber X X
Pilsting und teils Gber Mamming

12 Dingolfing — Mengkofen — Straubing; einige Fahrten tGber Hofdorf X X X

13 (6097) (Straubing — Pilsting — Landau X X X

14 Reisbach — Griesbach — Dingolfing X X X
Reisbach — Frontenhausen — Dingolfing; mit Unterlinien 15a (Odgarten —

15 Georgenschwimmbach — Dingolfing) und 15b (Siglhof — Reith — Dingolfing) als| X X X
Sammelfahrten im Schiilerverkehr
Wildprechting — Reisbach — Steinberg — Dingolfing; bedient weitere
Gemeindeteile von Marklkofen sowie den stidlichen Bereich von Reisbach;

16 . . ) X X X
mit Unterlinie 16a als Schiilerverkehr von Frontenhausen, Marklkofen und
Griesbach nach Niederviehbach
Altenkirchen — Frontenhausen — Vilsbiburg; verbindet Frontenhausen mit

17 . . X X
dem stidlichen Landkreis Landshut

18 Oberspechtrain — Loiching — Dingolfing; Verbindungen zwischen dem X X
Gemeindegebiet Loiching und Dingolfing tGber Teisbach

19 Oberviehbach — Niederviehbach — Dingolfing X X

20 Kirchlehen — Ottering — Moosthenning — Dingolfing X X X
Gangkofen — Holsbrunn — Kollbach — Gangkofen; flachenhafter Ringverkehr

21 zur Schiilerbeforderung, iberwiegend in der Gemeinde Gangkofen (Lkr. X
Rottal-Inn)
Gangkofen — Holsbrunn — Kollbach — Eggenfelden; Schiilerverkehr im Kreis

22 Eggenfelden, tangiert nur Wettersdorf in der Gemeinde Frontenhausen; ein X (X)
Marktfahrtenpaar zwischen Diepoltskirchen und Taufkirchen

23 Jesendorf — Aham — Niederviehbach; Schiilerverkehr aus dem Landkreis X
Landshut nach Niederviehbach
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Anlage 4: Linienliste

Verkehrstage

Martinsbuch — Feldkirchen — Straubing; Einzelfahrten ab Martinsbuch,

24 . . . . X X X
ansonsten Verdichtung im Landkreis Straubing-Bogen
Ruhsam — Mamming — Gottfrieding — Dingolfing; hauptsachlich

25 . . . L X X
Schiilerverkehr aus den Gemeinden Mamming und Gottfrieding

2% Frankendorf — Simbach — Dingolfing; Schilerverkehr Gemeinde Simbach und X X)
nach Dingolfing

57 Pramersbuch — Rimbach — Dingolfing; Schiilerverkehr Gemeinden Mengkofen X X
und Moosthenning und weitere Fahrten Rimbach — Dingolfing

)8 Wallersdorfermoos — Ettling — Wallersdorf — Straubing; Sammelbedienung in X X X
der Gemeinde Wallersdorf und direkte Anbindung nach Straubing
Mengkofen — Ottending — Rothhaus, einzelne Fahrten Gber

29 SuRkofen/Miihlhausen; ErschlieBung des westlichen Gemeindegebietes von X X X
Mengkofen; ab Rothhaus meist Durchbindung auf Linie 30 Richtung Landshut
Rothhaus — Niederviehbach — Niederaichbach — Landshut;

30 Bedienungsschwerpunkt im Landkreis Landshut, einzelne Fahrten jedoch X X X
ab/bis Rothhaus

3 Niederaichbach — Niederviehbach; Schilerverkehr in der Gemeinde X
Niederaichbach, Anbindung an Realschule Niederviehbach
Oberhitt — Mengkofen — Postau — Niederviehbach; Schiilerverkehr aus der

33 Gemeinde Mengkofen und den Gemeinden Weng und Postau (Lkr. Landshut) | X
zur Realschule Niederviehbach
Leppersberg — Mengkofen — Ottering — Niederviehbach; Schiilerverkehr aus

34 den Gemeinden Moosthenning und Mengkofen zur Realschule X
Niederviehbach

35 Wallersdorf — Ettling — Wallersdorf; ErschlieBung des siidlichen X X
Gemeindegebietes von Wallersdorf
Wallersdorf — Altenbuch — Haidlfing — Wallersdorf; ErschlieBung des

36 . . . X X
nordlichen Gemeindegebietes von Wallersdorf

38 Greilsberg — Bayerbach — Mallersdorf — Neufahrn; Schilerverkehr v.a. von X
der Gemeinde Bayerbach bei Ergoldsbach nach Mallersdorf und Neufahrn

39 Ottending — Pramersbuch — Mengkofen; Schiilerverkehr in der westlichen X
Gemeinde Mengkofen
Eichendorf — Gottersdorf — Vilshofen; Schilerverkehr von Eichendorf nach

40 (7639) | X (X)
Vilshofen
Eichendorf — Wallerfing — Plattling — Deggendorf; Schiilerverkehr nach

41 (6153) ) X (X)
Plattling und Deggendorf

42 Oberhitt — Mengkofen; Schiilerverkehr in der nordéstlichen Gemeinde X
Mengkofen
Eichendorf — Osterhofen — Deggendorf; Schiilerverkehr von Eichendorf nach

43 (7631) X X) | (X)
Osterhofen und Deggendorf
Vier Teillinien (I bis IX), die die Gemeinde Eichendorf im Schiilerverkehr

44 R . X
flachenhaft bedienen
Holldobl/Pitzling — Arnstorf; Schiilerverkehr aus der 6stlichen Gemeinde

45 (7544) | . X
Eichendorf nach Arnstorf
Polindd — Eichendorf — Arnstorf; Schil keh der sudlichen G ind

46 (6259) ? no ichendor rnstorf; Schilerverkehr aus der sudlichen Gemeinde X
Eichendorf nach Arnstorf
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Anlage 5: Haltestellenliste

inde F elle
Dingolfing Busbahnhof (Herrenweiher)
Landau Bahnhof
Landau Dr.-Schlogl-Platz
Landau Theresienplatz
Dingolfing Gymnasium
Landau Gymnasium
Reisbach Marktplatz
Dingolfing Bahnhofstr./E-Center/Mittelschule
Landau Amtsgericht
Dingolfing Bahnhof
Eichendorf Busbahnhof
Landau Bahnibergang
Landau Sebastianiplatz
Landau Stid Hubertusklause
Dingolfing Berufsschule
Frontenhausen Frantoplatz
Simbach Rathaus
Mengkofen Weichshofen
Simbach Thannhackl
Landau Isarbriicke Stid
Mengkofen Am Schwebach
Dingolfing Krankenhaus
Frontenhausen Wimberger
Mengkofen Dengkofen
Mengkofen Huttenkofen
Pilsting Herzogau Gh Hindinger
Dingolfing Oberbubach
Eichendorf West
Dingolfing KreuzstraBe
Landau Eichendorfer-/NuRbaumstr.
Landau Moding
Landau Realschule
Landau Wildthurn Bahnhof
Landau Wildthurn SchloBwirtschaft
Mengkofen Puchhausen
Simbach Haunersdorf
Wallersdorf Schule
Dingolfing Bahnunterfiihrung (Isaria)
Dingolfing St.-Anton-Apotheke
Landau Kreiskrankenhaus
Marklkofen Steinleitner
Mengkofen Ettenkofen
Reisbach Bruckmhl
Reisbach Hofauer
Reisbach JagerstraRe
Niederviehbach Lichtensee Kreisverkehr
Dingolfing Salitersheim/BMW-BKK
Dingolfing Spiegelbrunn Abzw.
Eichendorf Adldorf Gutsverwaltung
Eichendorf Enzerweis
Eichendorf Kréhstorf
Pilsting Harburg Abzw. Ohlschlagstr.
Pilsting Harburg Gh Hopfenspringer
Pilsting Peigen Bricke
Wallersdorf Marktplatz
Wallersdorf Moosfiirth
Dingolfing Hofen Gh Teisbacher Hof
Eichendorf Exing
Loiching Kronwieden (Bf Loiching)
Marklkofen Pfarrplatz
Mengkofen Gh Post
Moosthenning Unterhollerau
Pilsting Marktplatz

Dingolfing
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Niederviehbach
Simbach
Simbach
Dingolfing
Eichendorf
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Mengkofen
Pilsting
Reisbach
Simbach
Simbach
Wallersdorf
Dingolfing
Dingolfing

Rathaus/Stadthalle
Aufhausen Bahnhof
Badersdorf
Rannersdorf
Realschule

Gh Wiese/Festplatz
Marktplatz/Kirche
Feuerwehr
Lappersdorf
Aunkofen
Schwimmer
Weiher

Martinsbuch Raiffeisen-Lagerhaus

Trieching
Griesbach
Biberg/Kugl Abzw.
StraBhaus
Westerndorf
Caprima

Kaufland

Linien

11, 12, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 25, 26, 27, 15a, 15b

2,3,4,5,6,8,11,13
2,3,4,5,6,8,11,13
2,3,4,6,8,11,13

14,15, 16, 18, 19, 20, 25, 26, 27, 31, 153, 15b

2,3,4,5,6,8,11,13
6,14, 15,16

11, 12, 15, 16, 20, 25, 27
2,3,6,11,13

11, 14, 15, 15a, 16, 18, 19, 20, 27

3,5, 40, 41, 43, 46
2,3,5,6,13
2,3,4,6,11,13
2,3,6

14, 15, 18, 19, 20, 25, 26, 27
15, 153, 16, 16a, 17
1,2,26

12,29, 33,39
1,2,26
3,4,5,6,11,13
12,29, 33
15,16, 18

7,15, 16, 16a
12,33,42
12,33,42
4,11,13

15, 16, 16a

3,46

12,27

2,3

2,3
2,3,4,5,6,8,11,13
2,3

2,3

12,42

2,3,6

35,36

12,27

14,15, 16, 15a
3,4,6,13

15, 16, 15b, 16a
12,33

14,16

14,16

14,16

11,19, 30, 32
12,27

15,16

3,46

3,40, 43, 46, 44 IV
3,40, 43, 45,44
4,11,13
4,11,13
4,11,13

8, 28, 35, 36
8,9,28,35
11,18, 19
3,46,4411
11,18, 19

15, 15b, 16a

12

12,34

4,13

11,12, 14, 15, 16, 31
2,3,46

3,40, 43, 46
3,46,4411

15, 163, 23, 32, 33, 34
2,26

2,26

12,20

3,441

15, 15b

15, 15b

15, 15b

20, 24, 34, 42
8,13

14, 163, 31

2,26

2,26

5,28,35

11,12

14,15
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86,2
71,2
70,6
48,2
52,15
51,2
38,8
39,6
37,2
35,8
36,2
31,2
29,4
29,2
29
27,6
27,8
26,4
24,8
22,8
23,4
21
21,6
23,4
23,4
21,8
20,8
22,2
20,2
20,4
20,4
23,8
20,4
20,4
20,6
20,6
21
19,2
18
17,8
19,6
19,4
18,2
18,2
18,2
19,2
18,2
18
19,2
21,2
20,6
16,8
16,3
16,8
18,8
19
16,8
17,2
16,8
17,6
16,6
17,4
16
15,15
16,6
17,4
16,2
16,8
16,8
16,8
14,6
15,4
14,8
14,8
14,8
15,6
13,8
14,95
14,8
14,8
15
14,4
13

Fahrten F

53,2
35,8
37,5
30
14,15
14,5
29
21,8
27
30
10
22
19
19
11
14
14
14
14
15
14
16
14
11
11
14,8
12

8

13
13
13

3

13
13
11
11
10
11
16
14
10
11
12
12
12
11
11
12

8

3

3
11,8
11,8
11,8

11
11
11
10

12
11,35

Fahrten ges

78
62
62
43
42
42
36
35
35
34
29
29
27
27
24
24
24
23
22
21
21
20
20
20
20
20
19
19
18
18
18
18
18
18
18
18
18
17
17
17
17
17
17
17
17
17
16
16
16
16
16
16
16
16
16
16
15
15
15
15
15
15
15
14
14
14
14
14
14
14
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
12
12



Anlage 5: Haltestellenliste

inde F elle
Eichendorf Eichendorf
Eichendorf Jahrstorf
Reisbach Mienbach
Reisbach Niederhausen
Reisbach Oberhausen
Reisbach Obermiinchsdorf
Wallersdorf Haidlfing Kirche
Wallersdorf Mattenkofen
Wallersdorf See
Dingolfing Ennser Str. (Miele-Uhr)
Dingolfing Unterbubach
Eichendorf Aufhausen Gh Buchner
Eichendorf Pitzling GH Apfelbock
Frontenhausen Biegendorf
Frontenhausen Wunderlich
Gottfrieding Frichlkofen
Marklkofen Oberweilnbach Abzw.
Mengkofen Obertunding
Reisbach Dingdorf
Reisbach Englmannsberg
Reisbach Hotzendorf
Reisbach Niederreisbach
Reisbach Reith
Reisbach Untergtinzkofen
Eichendorf Feldod
Eichendorf Wannersdorf Abzw.
Frontenhausen Altenkirchen
Frontenhausen Friedrich-Then-Weg
Frontenhausen Waldfried Gh Huber
Landau Reichersdorf (b. Aufhausen)
Landau SteinbeiRen
Loiching Oberwolkersdorf
Mengkofen Kirchlehen Kfz Troll
Mengkofen Oberwackerstall
Mengkofen SuBkofen
Moosthenning Buchberg
Moosthenning Kronberg
Moosthenning Oberschellhart
Niederviehbach Lichtenseermoos

Wallersdorf
Wallersdorf
Wallersdorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Landau
Landau
Landau
Loiching
Mengkofen
Mengkofen
Moosthenning
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Simbach
Dingolfing
Dingolfing
Eichendorf
Eichendorf
Landau
Landau
Landau
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Marklkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Pilsting
Wallersdorf
Wallersdorf

Altenbuch Raiffeisenbank
Wallersdorfer Moos 1
Wallersdorfer Moos 2
Einstorf

Hellenhub Abzw.
Plattlinger Str.
Pocking

Prunn Abzw.
Reichstorf
Wochenweis
Fichtheim

Mettenhausen Gh Neumayer

Zeholfing
Wendelskirchen
Hagenau

Hofdorf Abzw. Breitenau
Lengthal Gh Wimmer

GroRkéllnbach Kriegerdenkmal

Mogling

Oberndorf
Langgraben

Durach

St. Josef

Prunn

Rengersdorf
Brunnhof

Spitalplatz
Wolfsdorf

Aiglkofen

Freinberg

Poxau Abzw. Bergstr.
Steinberg Gh Baumgartner
Steinberg Kirche
Abzw. Krottenthal
Hofdorf Kirche
Tunzenberg
Vogelsang
Dornwang
Oberviehmoos
Rimbach
Thurnthenning
Gosselding

Haidlfing Landauer Str.
Haidlfing Waas

Linien
441,44 11, 44 11, 44 IV
3,40,43,441,45
6,26

6,26

6,26

6,26

8,36

8,28, 36
8,28, 36
11, 14, 15, 16, 31, 15a
15

2,46
3,5,41,45
7,17

7,17

14,31

15

20,31, 34,42
15

14,31

6,26

6,26

15

14

2,3

3

17,153, 16a
153, 16a, 17
153, 16a, 17
2,3

2,3

7,18

20, 24, 42
20, 34, 42
27,29,33,39
12

12

12

11,19
28,36
28,35
28,35
3,45,441
3,40, 43,45
3,5,41
3,45,44|

3

3,45,441
3,45,441
2,6

6

5,28

7,18
27,38, 39
12,39
12,27

4,11

13

13

1

15,16
11,19
3,46,44 11
3,46,44 11
6
3,5,8,11,13
6

16, 16a

16, 16a

16, 16a

16, 16a

16, 16a
12,33

29, 33,39
20,42

29, 33,39
27,34
20,31, 34
27,34
20,31, 34
8,13

36

36
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16,2
16,6
13,8
13,8
13,8
13,8
14,8

14
14

12,15
11,8
12,6

13
12
12

12,15
11,8

12,75
11,8

12,15
12,8
12,8
11,8

12
11,8
10,6
12,8
12,8
12,8
10,8
11,8

10
11,6
12,6
13,4
10,8
10,8
10,8
10,8

11

11

11
10,8
12,8
10,8
10,8

9,6
10,8
10,8
9,8
9,8
10

12,4
10,8
10,4

11

10

10,2
10,6

Fahrten F

DOV NNSNSNOOo

8,1

w

0 00 ~ U1

8,15

4,15

8,15

U1 o) W W Wo Ul o N N

P
5]

N
BRP UDDEDADOWONROOUOKOMOOUU VO WONOOONWWOMWNOWODONDO OGO WO W L A Ul

Fahrten ges

00 00 00 00O 0O 0O 0O 0O 0O 0O CO 0O 0O 0O 0O 00 00 0 00 00 0 00 00 W W W VL VL VL VL VL LV VW W W WWwWwWwWww



Anlage 5: Haltestellenliste

inde F elle
Wallersdorf Haidlfinger Moos
Wallersdorf Volksfestplatz
Eichendorf Dornach Briicke
Eichendorf Haid
Eichendorf Hitt
Eichendorf Indersbach
Eichendorf Perbing
Eichendorf Petzenbach
Eichendorf Reichstorf Schulbus-Hst Abzw.
Eichendorf Voglau
Eichendorf Wisselsdorf
Frontenhausen Witzeldorf
Gottfrieding Gottfriedingerschwaige
Landau Schreieréd Abzw.
Mamming Gh Fischer
Mamming Kirche/Raiffeisenkasse
Mengkofen Ginhart Abzw.
Mengkofen Mihlhausen
Mengkofen Ottending
Mengkofen Rogau
Mengkofen Untersalhof

Moosthenning
Moosthenning
Niederviehbach
Reisbach
Simbach
Wallersdorf
Wallersdorf
Wallersdorf
Wallersdorf
Wallersdorf
Wallersdorf
Wallersdorf
Wallersdorf
Wallersdorf
Dingolfing
Dingolfing
Dingolfing
Dingolfing
Gottfrieding
Landau
Loiching
Loiching
Mamming
Mamming
Mamming
Marklkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Mengkofen
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Niederviehbach
Niederviehbach
Niederviehbach
Reisbach
Reisbach
Reisbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Wallersdorf
Dingolfing
Dingolfing
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen

Kronberg Abzw. GieBubl
Moosthenning
Gemeindezentrum
Schule

Fleischéd Abzw.
Altenbuch Schmidbauer
Ettling Moos

Ettling Raika
Haidenkofen

Haidlfing Gh Hartmann
Karlshof

Meisternthal

Vierhofen

Wolfersdorf

Auenweg

Develey

Gaubitzhausen
Schonbiihl

Rinngries Abzw.
Montessori-Schule
Kronwieden Lindenstrale
Kronwieden Raiffeisenbank
Rosenau Abzw. Roba-Werk
Rosenau Anw. Kossbauer
Rosenau Anw. Muck!
Poxau

Abzw. Feldkirchen
Kloster

Martinsbuch Kirchlehen
Post

Pramersbuch

Schule

Breitenau
Dreifaltigkeitsberg
Eglhof

GieRBubl

Lengthal Unteres Dorf
Ottering Feuerwehrhaus
Lichtensee Gasthaus
Oberviehbach
Sparkasse
Haberskirchen
Milchstr./Abzw. Arméd
Unterstuben

Mehnberg

Pischelsdorf

Ruhstorf

Ruhstorf Abzw. Pischelsdorf
Scharloh Abzw.
Schnarrn

Karlshof Abzw.
Gartnerei Filser
Teisbach Marktplatz
Dornach

Grub

Pitzling Kapelle

Schlag

Schwatzen

Thanhausen

Eiselsdorf

Friedersdorf
Wachlkofen

Linien

36

8,28
3,40,43
3,441V
3,44V
3,4411,46
3,46,44 IV
3,46,44 IV
3,40,43
3,46, 44 IV
3,44 |V
17

11,31

6

11,25
11, 25
38,39
27,29,33
27,29,39
20,42
20, 42

12

20, 34

19

6

2,26

36

35

35

36

8,28

35

35

36

36

12

20,27

18

18

11
3,8,11,13
18

18

11

11

11

16

12

39,42
24,42
29,33
27,39
39,42

12

27,29

12

12

12

4,20

19

19,23
19, 30
16, 22

16

16, 22
2,26
2,26
2,26
2,26

8,9

19

18
45,44 |
3,441
5,41
45,44 |
46, 44111
4411, 46
22,15a
22,15a
22, 16a
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Fahrten S

9
9,8
9,8
8,6
7,8
9,6
9,6
9,6
9,8
9,6
8,6

8,55
7,8
7,8
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6,8
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7,8
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6,8

7,2
6,2
7,2
7,8
7,8
7,8
7,8
6,8
6,8

6,8

6,8
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6,8

6,6
6,6
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Anlage 5: Haltestellenliste

inde [} elle
Frontenhausen Wettersdorf
Landau Landauermoos
Landau Plankenschweige Abzw.
Loiching Abzw. ERig
Loiching Abzw. Schlott
Loiching Abzw. Sigl
Loiching Gottersdorf
Loiching Pischelsdorf
Loiching Weigendorf
Mengkofen Abzw. Unterwackerstall
Mengkofen Feldkirchen
Mengkofen Hofdorf Breitenau
Mengkofen Leppersberg
Mengkofen Leppersberg Abzw. Frauenthal
Mengkofen Muhlhausen Raiffeisen
Mengkofen Niedertunding
Mengkofen Oberhutt
Mengkofen Unterwackerstall
Moosthenning GroRweiher
Moosthenning Haid

Moosthenning
Moosthenning
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Simbach
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Frontenhausen
Gottfrieding
Gottfrieding
Landau
Landau
Landau
Landau
Landau
Landau
Landau
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Loiching
Mamming
Mamming
Mamming
Mamming
Marklkofen
Niederviebach
Niederviehbach
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Simbach
Wallersdorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Eichendorf
Frontenhausen
Gottfrieding
Gottfrieding
Landau
Landau

Oberdietenau/Forst
Ottering Gasthof Huber
Ganacker Gemeindehaus
Parnkofen

Waibling

Wirnsing

Blésham Abzw.
Heimhart Abzw.
Hoérmannsdorf
Mittelbach

Rohrbach Gh Huber
Bertensdorf Ortsmitte
Georgenschwimmbach
Rampoldstetten
Sebastianiplatz
Ortsmitte

Ottenkofen

Dietlsberg Abzw.
Gansmiihle

Hilgersdorf Abzw.
Kammern
Mettenhausen Einm. B20
Rappach Abzw.
Thalham

Anzenbrunn
Grafenwald
Loichingermoos
Oberspechtrain

Reindd

Abzw. Hof

Bubach

Pilberskofen

Ruhsam

Bahnhof

Rothhaus

Rothhaus

Auwdrter

Ganacker Gh Axthammer
Kotterweiher
Pilstingermoos Fa. Kroif
Mitterloh

Haidenkofen Abzw. Ganacker
Adldorf

Antonsruh

Aufhausen

Berg

Frauenholz

Greinod

Halmbrunn

Heimhart

Heimhart Schule
Hellenhart

Knottendd
Laubenbacher

Madl

Pitzling

Rohrbach

Wannersdorf
Moselding Abzw

Abzw. Golding

Schule
Kothingeichendorf Trafo
Meisternthal Abzw.

Linien Fahrten S
153, 22
8

8

18

18

18

18

18

18

20
29,33
29,33
34,42
34,42
29,33
34,42
33,42
34,42
20

20

20

20

8

4

4

13

2,26

3

3

3,46

3

153, 16a
153, 16a
15a, 16a

4,11
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7
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58
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58
58
6,8
6,8
58

3,8
3,8
3,8
3,8
3,8
3,8
3,8

3,8
3,8
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Anlage 5: Haltestellenliste

inde Haltestelle Linien Fahrten S Fahrten F Fahrten ges
Landau Niederhocking 11 3,6 1
Landau Oberframmering Gh Leitl 5 4 2
Landau Oberhdcking Gasthaus 11 3,6 1
Landau Oberhdcking Haus Nr. 116 11 3,6 1
Landau Poldering Am Hang 5 4 2
Landau Thalham Lagerhaus 5 4 2
Landau Unterframmering Hohenweg 5 4 2
Landau Weilnbach Abzw. 11 3,6 1
Mamming Abzw. Heilberskofen 25 3,8 2
Mamming Bachhausen Gh Johann 11 3,6 1
Mamming Dittenkofen 25 3,8 2
Mamming Mammingerschwaigen Anw. Zettl 11 3,6 1
Mamming Mammingerschwaigen Gh 11 3,8 1,8
Mamming Mammingerschwaigen Obere Ringstr. 11 3,6 1
Mamming Sedlmeier 25 3,8 2
Mengkofen Aitrachbriicke 42 4 0
Mengkofen Auholz 42 4 0
Mengkofen Eckhof Abzw. Huttl 42 4 0
Mengkofen Eckhof Haus Nr. 1 42 4 0
Mengkofen Eisental 42 4 0
Mengkofen Feldkirchen Abzw. 39 4 0
Mengkofen Gern 42 4 0
Mengkofen Ginhart 27 3,6 0
Mengkofen Hofstetten 42 4 0
Mengkofen Kindergarten 42 4 0
Mengkofen Kleinlug Abzw. 27 3,6 0
Mengkofen Leppersberg Abzw. Schwimmb. 24 4 1,5
Mengkofen Meising 42 4 0
Mengkofen Muckenwinkel Abzw. 42 4 0
Mengkofen Mihlhausen Abzw. Hosacker 39 4 0
Mengkofen Mihlhausen Gh 39 4 0
Mengkofen Multham 42 4 0
Mengkofen Oberallmannsbach 39 4 0
Mengkofen Puchhausen Schneiderberg 42 4 0
Mengkofen Radlkofen 42 4 0
Mengkofen Rauheck Abzw. 39 4 0
Mengkofen Reith Abzw. 42 4 0
Mengkofen Steinbach 39 4 0
Mengkofen Steinbhl 42 4 0
Mengkofen Tunzenbergstr. 42 4 0
Mengkofen Unterallmannsbach 39 4 0
Mengkofen Vogelsang Abzw. 27 3,6 0
Mengkofen Weitenhlin 42 4 0
Mengkofen Wunder 42 4 0
Mengkofen Ziegelstadel 29 3 2
Mengkofen Ziegelstadel Abzw. 39 4 0
Moosthenning Unterhollerau Siedlung 27 3,6 0
Niederviehbach Erlenweg 19 4 2
Niederviehbach Eschlbach Abzw. 19 4 2
Niederviehbach Gasthaus 30 3 3
Niederviehbach Hittenkofener Str. 30 3 3
Niederviehbach Lehen Abzw. 19 4 2
Reisbach Bentlohn 16 3,2 3
Reisbach Berg Café 16 3,2 3
Reisbach Bergen 16 3,2 3
Reisbach Breitenloh 22 4 0
Reisbach Failnbach 16 3,2 3
Reisbach Griesmais Abzw. 16 3,2 3
Reisbach Hochholzen 16 3,2 3
Reisbach Lindach Abzw. 16 3,2 3
Reisbach Nackenberg 16 3,2 3
Reisbach Oberkenading 16 3,2 3
Reisbach Oberstuben 16 3,2 3
Reisbach Ruhstorf Abzw. 16 3,2 3
Reisbach Siegsdorf 16 3,2 3
Reisbach Sommershausen 6 3,8 0
Reisbach Thannenmais Abzw. 16 3,2 3
Reisbach Thannenmais Gh Sanftl 16 3,2 3
Reisbach Thannenmais Hertreiter 16 3,2 3
Reisbach Unterkenading 16 3,2 3
Reisbach Waid Abzw. 16 3,2 3
Reisbach Watzendorf 16 3,2 3
Reisbach Wildprechting 16 3,2 3
Reisbach Wimbach Abzw. 16 3,2 3
Simbach Biichel 2 3,8 0
Simbach Frénkendorf 26 4 1
Simbach Haunersdorf Abzw. Reisbach 26 4 1
Simbach Haunersdorf Ortsmitte 26 4 1
Simbach Malgersdorf Abzw. 26 4 1
Wallersdorf Bahnhof 8 3,8 1
Wallersdorf Ettling Feuerwehrhaus 28 3 2
Wallersdorf Ettling Kriegerdenkmal 5 4 2
Wallersdorf Fa. Lung 28 3 2
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Anlage 5: Haltestellenliste

inde F elle
Wallersdorf Meisternthal Abzw.
Dingolfing Brunnerfeld
Eichendorf Attenkaisen
Eichendorf Indersbach Abzw. Voglau
Eichendorf Pollnod
Eichendorf Reichersdorf
Frontenhausen Abzw. Schwaig
Frontenhausen Altenkirchen Abzw. Bach
Frontenhausen Odgarten
Frontenhausen Prosmering Abzw.
Frontenhausen Sonnleiten
Frontenhausen Wollod
Gottfrieding Hackerskofen
Gottfrieding Unterweilnbach
Landau Kleegarten
Landau Kleegarten Kreuzung
Landau Poldering
Landau Steinhaus
Marklkofen Abzw. Oberweilnbach
Marklkofen Abzw. Ulrichschwimmbach
Marklkofen Aigen
Marklkofen Hansod
Marklkofen Lauterbach
Marklkofen Poxau Abzw. Klosterstr.
Marklkofen Reith
Marklkofen Schwingham
Marklkofen Siglhof
Marklkofen Ulrichschwimmbach
Mengkofen Am Berg
Mengkofen Ottending Abzw. St. 2141
Mengkofen Puchhausen Hofstetter Str.

Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Moosthenning
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Pilsting
Reisbach
Reisbach
Reisbach
Reisbach
Reisbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Wallersdorf
Moosthenning
Pilsting
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Simbach
Wallersdorf
Mengkofen
Moosthenning
Reisbach
Simbach

Abzw. Forst
Abzw. Schondorf

Kleinweiher Abzw. Thirnthenning

Schondorf
Toding Abzw.
Zieglstad|

Abzw. Carossastr.

Klabautermann Abzw. GroBkélinbach

Leonsberg Abzw.
Oberdaching Abzw.
Rathaus

Siedlung West
Unterdaching Abzw.
Bachham
Geigenkofen
Haingersdorf
Hiendlsod

Taubendd Abzw.
Bergstorf Abzw.
Hoherskirchen
Nattersdorf

StraR bei Ruhstorf
Altenbuch Gh Donhauser
Unterhollerau Schule
Goben Tankstelle
Mangolsod

Pirka Ort

Rahstorf bei Malgersdorf
Ruhstorf Abzw.
Unterkollbach
Unterschneewinkel
Kindergarten
Mengkofen

Ottering Briicke
Reisbach

Simbach

Linien

5
16a
441
46
46
46
15a
15a
15a
15a
15a
16a
25
15b
5
28
28
3
16a
15b
15b
15b
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Anlage 6: Zuschussleistungen des Landkreises

Offentlicher Personennahverkehr - Gesamtbericht 2018

vom Landkreis Dingolfing - Landau gewahrte Ausgleichsleistungen fir gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen
gem. Art. 7 Abs. 1 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

Linienbezeichnung

Linienbeschreibung

Verkehrsunternehmen

Ausgleichsleistungen
vom Aufgabentrager

Linie 2 (RBO 6236)
Arnstorf - Landau

Linie 3 (RBO 6235)
Landau - Eichendorf - Kréhstorf

Linie 5 (RBO 6152)
Landau - Zeholfing - Kammern - Rohrbach

Linie 8 (RBO 6237)
Landau - Neuhausen

Linie 11 (RBO 6232)
Landau - Landshut

Linie 12
Dingolfing - Straubing

Linie 14
Dingolfing - Griesbach - Reisbach

12.12-12.45
12.45-13.00
13.55- 14.31
15.15-16.02

siehe Fahrplan

6.50
14.20
16.30
17.50
15.20

6.50
14.20
17.50
15.42

6.35
7.05
16.05
14.20
17.40
15.20

15.42 - 16.22
16.24 -17.18

15.15-15.34

Landau - Simbach
Simbach - Landau
Fleischdd - Landau
Landau - Ruhstorf

Landau - Kammern - Eichendorf - Mittelbach

ab Rohrbach
ab Landau
ab Landau
ab Landau
ab Landau

ab Neuhausen
ab Landau
ab Landau
ab Wallersdorf

ab Mamming - Landau
ab Landau - DGF
ab DGF - Landau
ab Landau - Mamming
ab Landau - Mamming
ab Landau - Mamming

Leiblfing - Dingolfing
Dingolfing - Straubing

Dingolfing - Griesbach - Reisbach
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Mo - Fr/Sch

Mo - Fr
Mo - Fr
Mo - Fr
Mo - Fr
Mo - Fr

Mo - Fr
Mo - Fr
Mo - Fr
Mo - Fr

Mo - Fr
Mo - Fr
Mo - Fr
Mo - Fr
Mo - Fr
Fr

Mo - Do/Sch

Mo - Do/Sch

RBO Deggendorf'

RBO Deggendorf

RBO Deggendorf

RBO Deggendorf

RBO Deggendorf

RBO Landshut?

Ebenbeck Reisen GmbH

Hofer Verkehrsbetriebe GmbH

27.002 €

52.503 €

9.880 €

9.146 €

21.869 €

11.760 €

5.880 €




Anlage 6: Zuschussleistungen des Landkreises

Linienbezeichnung

Linienbeschreibung

Verkehrsunternehmen

Ausgleichsleistungen
vom Aufgabentrager

Linie 15
Dingolfing - Marklkofen - Reisbach

Linie 16
Dingolfing - Steinberg -
Reisbach - Wildprechting

Linie 16a
Niederviehbach - Frontenhausen - Griesbach

Linie 18
Dingolfing - Oberspechtrain

Linie 19
Dingolfing - Niederaichbach -
Oberviehbach

Linie 20
Dingolfing - Ottering - Tunzenberg -
Kirchlehen

Linie 25
Dingolfing - Mamming -Ruhsam

Linie 26
DGF - Haunersdorf - Simbach

Linie 27
Pramersbuch - Rimbach - Dingolfing

Linie 41 (RBO 6153)
Eichendorf - Deggendorf

Freizeitbus

15.20 - 15.50

15.20 - 16.17

16.15-17.20

15.10 - 15.44

15.05 - 15.53

15.05 - 15.52

15.15 - 15.55

15.12-16.15

15.15-16.02

06.26 - 06.35

17.57 - 18.05

Samstag abend

Dingolfing - Frontenhausen - Marklkofen - Reisbach

Dingolfing - Reisbach - Wildprechting

Niederviehbach - Frontenhausen - Marklkofen - Griesbach

Dingolfing - Loiching - Oberspechtrain

Dingolfing - Wérth - Niederviehbach - Oberviehbach

Dingolfing - Ottering - Kirchlehen

Dingolfing - Mamming - Ruhsam
Dingolfing - Simbach

Dingolfing - Rimbach - Pramersbuch
Eichendorf - Neubachling

Neubachling - Eichendorf

Reisbach - Dingolfing - Landau - Ruhstorf
Landau - Pilsting - Dingolfing - Simbach

Reisbach - Eichendorf - Landau -Ruhstorf
Lichtensee - Dingolfing - Ruhstorf - Simbach

Mo - Do/Sch

Die/Sch

Mo - Do/Sch

Mo - Fr/Sch

Mo - Fr/Sch

Mo - Do/Sch

Mo - Do/Sch

Mo - Fr

Mo - Do/Sch

Mo - Fr/Sch

Sa/Sept - Juni

Hofer Verkehrsbetriebe GmbH

Hofer Verkehrsbetriebe GmbH

Hofer Verkehrsbetriebe GmbH

Mickenhausen Busunternehmen GmbH

Mickenhausen Busunternehmen GmbH

Frey u. Salzer Reise GmbH

Reisepartner Pellkofer e.K.

Reisepartner Pellkofer e.K.

Reisepartner Pellkofer e.K.

RBO Deggendorf

Mickenhausen Busunternehmen GmbH

5.830 €

2.080 €

11.760 €

10.230 €

8.742 €

10.437 €

8.274 €

4.802 €

11.500 €

3.233 €

53.382 €

" RBO Regionalbus Ostbayern GmbH, Niederlassung Sid/ Ast Deggendorf
2 RBO Regionalbus Ostbayern GmbH , Niederlassung Mitte/ Ast Landshut
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Anlage 7: Raumliche und zeitliche ErschlieBung

Montag bis Freitag

nach Dingolfing/Landau von Dingolfing/Landau

EW-Daten: 12/2013

[Gemeinde Ort [ Ew | Linien

Wallersdorf Wallersdorf 4.108 931 Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn
Frontenhausen Frontenhausen 3.824 15,16 Ferien? Anschluss?

Reisbach Reisbach 2.885 6,14, 15, 16

Pilsting Pilsting 2.671 4,11,13 Ferien?

Eichendorf Eichendorf 2.007 3,5,41,43 Anschluss? Ferien?

Mengkofen Mengkofen 1.855 12 Ferien? Anschluss? Anschluss?
Mamming Mamming 1.623 11,25 Ferien? Ferien? Anschluss?
Loiching Kronwieden 1.512 11, 18,19 Ferien?

Simbach Simbach 1.433 1,2,26 Anschluss?

Marklkofen Marklkofen 1.294 7,15,16 Ferien?

Wallersdorf Haidlfing 1.243 8, 28,36 Ferien? Anschluss?
Pilsting GroRkollnbach 1.196 4,11 Ferien? Ferien? Anschluss?

Dingolfing Teisbach 1.180 18,D Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo
Gottfrieding Gottfriedingerschwaige 1.103 11 Ferien?

Moosthenning Moosthenning 1.002 20 Ferien? nicht an Fr Anschluss?
Reisbach Griesbach 992 14 Ferien?

Niederviehbach Niederviehbach 989 15, 19, 30 Ferien? Anschluss?

Orte mit weniger als 900 Einwohnern: I/' 2 3 4 I/|/| |/I/| 3 4 5 I/'
Moosthenning Dornwang 873 27,34

Loiching Loiching 646 18 etw. spater Anschluss? Anschluss?
Eichendorf Aufhausen 618 2,3,44,46 Anschluss? Anschluss?
Marklkofen Poxau 586 16, 16a etw. spiter Anschluss?
Moosthenning Ottering 551 4,20 nicht an Fr

Gottfrieding Gottfrieding 533 25 Anschluss?
Landau a. d. Isar Fichtheim 520 6,L etw. spater nicht an Fr
Moosthenning Thirnthenning 507 20,34 nicht an Fr

Pilsting Ganacker 478 8,13 Anschluss? Anschluss?
Mamming Mammingerschwaigen 475 11 etw. spater Anschluss? Anschluss?
Simbach Haunersdorf 459 2,3,6,26 etw. spater Anschluss? Anschluss?
Marklkofen Warth 453 16, 16a etw. spiter Anschluss?
Moosthenning Lengthal 437 12,27 Anschluss? Anschluss?
Dingolfing Hofen 411 11,18,19,D Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo
Dingolfing Schermau 405 D Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo
Wallersdorf Altenbuch 394 8,28,36 Anschluss? Anschluss? Anschluss? Anschluss?
Pilsting Harburg 387 4,11,13

Eichendorf Adldorf 381 3,44, 46 Anschluss?

Mengkofen Puchhausen 379 12,33,42 Anschluss? Anschluss?
Marklkofen Steinberg 376 16, 16a etw. spiter Anschluss?
Landau a. d. Isar Zeholfing 376 5,28, L

Mengkofen Weichshofen 374  12,29,33,39 Anschluss? Anschluss?
Reisbach Oberhausen 373 6,26 etw. spater nicht an Fr Anschluss?
Simbach Pischelsdorf 364 2,26 etw. spiter Anschluss? Anschluss?
Niederviehbach Lichtensee 346 11, 19,30 Anschluss?

Landau a. d.Isar ~ Thalham 341 3,5,L Anschluss?
Wallersdorf Ettling 336 5,28, 35 Anschluss? Anschluss? Anschluss? Anschluss?
Mengkofen Hofdorf 326 12,29,33,39 Anschluss? Anschluss?
Niederviehbach Niederviehbacherau 326 (Lichtensee) Anschluss?
Niederviehbach Oberviehbach 325 19 Anschluss?

Reisbach Niederhausen 319 6,26 etw. spater nicht an Fr Anschluss?
Simbach Ruhstorf 316 2, 16,26 etw. spiter Anschluss? Anschluss?
Mengkofen Obertunding 306 20, 34, 42 nicht an Fr Anschluss?
Landau a. d. Isar Oberhdcking 301 11,L etw. spiter Anschluss? Anschluss?
Mengkofen Miuhlhausen 284  27,29,33,39

Moosthenning Rimbach 276 27,34

Mamming Bubach 273 25 Anschluss?
Landau a. d. Isar Niederhocking 270 11,L etw. spiter Anschluss? Anschluss?
Landau a. d. Isar Kleegarten 258 5,28, L Anschluss?
Landau a. d. Isar Reichersdorf 258 2,46, L etw. spiter Anschluss? Anschluss?
Reisbach Englmannsberg 255 14

Reisbach Thannenmais 248 16 Anschluss?
Reisbach Reith 240 15

Loiching Oberwolkersdorf 234 7,18 etw. spiter Anschluss? Anschluss?
Loiching Weigendorf 233 18 etw. spater Anschluss? Anschluss?
Eichendorf Kréhstorf 227 3,43,44,45 Anschluss?
Eichendorf Perbing 208 3,44, 46 Anschluss?
Moosthenning Unterhollerau 204 12,27,34 Anschluss? Anschluss?
Landau a. d. Isar Mettenhausen 202 6,L etw. spater nicht an Fr
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Anlage 7: Raumliche und zeitliche ErschlieBung

[Gemeinde Ort [ Ew | Linien
Wallersdorf Wallersdorf 4.108 931
Frontenhausen Frontenhausen 3.824 15,16
Reisbach Reisbach 2.885 6,14, 15, 16
Pilsting Pilsting 2.671 4,11,13
Eichendorf Eichendorf 2.007 3,5,41,43
Mengkofen Mengkofen 1.855 12
Mamming Mamming 1.623 11,25
Loiching Kronwieden 1.512 11, 18,19
Simbach Simbach 1.433 1,2,26
Marklkofen Marklkofen 1.294 7,15,16
Wallersdorf Haidlfing 1.243 8, 28,36
Pilsting GroRkéllinbach 1.196 4,11
Dingolfing Teisbach 1.180 18,D
Gottfrieding Gottfriedingerschwaige 1.103 11
Moosthenning Moosthenning 1.002 20
Reisbach Griesbach 992 14
Niederviehbach Niederviehbach 989 15, 19, 30

Samstag

nach Dingolfing/Landau von Dingolfing/Landau

Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn Bahn
etw. spater

etw. spater

etw. spater

August? Straubing

Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo Dingo

Legende
grobe Abweichung/Nichterfiillung der Mindeststandards
kleinere Abweichung in hochstens einem Teilaspekt
Erflllung der Mindeststandards

n Fahrt ist an Schultagen anzubieten
1 Fahrt ist auch in den Ferien anzubieten
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Anlage 8: MaBnahmen im Jedermannverkehr

Montag bis Freitag Samstag
Linie zusatzl. km  km gesamt  Tage ~ Km/Jahr zusatzl. km Tage  Km/Jahr
Takt S vorhanden eingeschrénkt nicht vorhanden einfach gesamt Takt vorhanden eingeschrankt nicht vorhanden einfach esamt
2 Landau - Simbach
2 2zwischen 9 - 14 Uhr X 22 44 51 2.244
3 2zwischen 9 und 12 Uhr X 28 56 245 13.720,00 3 2zwischen 14 - 19 Uhr X 22 44 51 2.244
4 zwischen 12 und 14 Uhr X x ab Ruhstorf 5 10 185 1.850,00
6 zwischen 17 und 19 Uhr X 28 56 185 10.360,00
Summe 2 2 3 25.930,00 1 0 2 4.488
Simbach - Landau 1 nach 7 Uhr X 22 44 245 10.780,00
2 bis 16 Uhr X 22 44 51 2.244
3 nach 13 Uhr X x Ferien bis Ruhstorf 9 18 245 4.410,00 3 2zwischen 16 - 19 Uhr X 22 44 51 2.244
5 zwischen 16 und 18 Uhr x (nicht Ferien, 28 56 72 4.032,00
Freitag)
Summe 3 2 2 19.222,00 1 0 2 4.488
Gesamtsumme 45.152,00 8.976
3 Eichendorf - Landau
2 2zwischen 9 - 14 Uhr X 17 34 51 1.734
3 2zwischen 14 - 19 Uhr X 17 34 51 1.734
4 zwischen 12 und 14 Uhr X (nicht alle 20 40 185 7.400,00
Haltestellen,
Freitag) ab
Krdhstorf
5 zwischen 14 und 17 Uhr X (nicht 17 34 109 3.706,00

Ferien,Freitag)

Summe 4 2 0 11.106,00 1 0 2 3.468
Landau - Eichendorf 1 nach 7 Uhr
2 nach 12 Uhr (5. Stunde) 2 bis 16 Uhr X 17 34 51 1.734
3 nach 13 Uhr x (nicht Ferien) 13 26 72 1.872,00 3 zwischen 16 - 19 Uhr X 17 34 51 1.734
4 nach 15 Uhr X (nicht Freitag) 16 32 185 5.920,00

bis Krohstorf

6 zwischen 18 und 19 Uhr X 17 34 245 8.330,00
Summe 3 2 1 16.122,00 1 0 2 3.468
Gesamtsumme 27.228,00 6.936
4 GroBkélinbach - Landau 1 bis 7 Uhr x (nicht Ferien) 14 28 72 2.016,00
3 2zwischen 9 und 12 Uhr X 6 12 245 2.940,00 3 zwischen 14 - 19 Uhr X 14 28 51 1.428
4 zwischen 12 und 14 Uhr x (nicht Ottering) 6 12 185 2.220,00
6 zwischen 17 und 19 Uhr X 6 12 245 2.940,00
Summe 2 2 2 10.116,00 2 0 1 1.428
Landau - GroBkélinbach 1 nach 7 Uhr x (bis Pilsting an 7 14 72 1.008,00 1 bis 13 Uhr X 14 28 51 1.428
Scht)
3 nach 13 Uhr x (nicht Ferien) 6 12 72 864,00 3 2zwischen 16 - 19 Uhr X 14 28 51 1.428
4 nach 15 Uhr x (nicht Ottering, 6 12 185 2.220,00
Anschluss DB)
5 zwischen 16 und 18 Uhr x (Ottering nicht 6 12 72 864,00
Ferien)
6 2zwischen 18 und 19 Uhr X 6 12 245 2.940,00
Summe 1 4 1 7.896,00 1 0 2 2.856
Gesamtsumme 18.012,00 4.284
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Anlage 8: MaBnahmen im Jedermannverkehr

Montag bis Freitag Samstag
Linie zusatzl. km  km gesamt  Tage ~ Km/Jahr zusatzl. km Tage  Km/Jahr
Takt S vorhanden eingeschrénkt nicht vorhanden einfach gesamt Takt vorhanden eingeschrankt nicht vorhanden einfach esamt
5 Platting - Landau
3 zwischen 9 und 12 Uhr x 10 20 245 4.900,00
4 2zwischen 12 und 14 Uhr X 10 20 185 3.700,00
Summe 2 0 2 8.600,00 0 0 0 0
Landau - Platting
3 nach 13 Uhr x (nicht Ferien) 10 20 72 1.440,00
4 nach 15 Uhr x (nicht Ferien) 10 20 72 1.440,00
5 zwischen 16 und 18 Uhr X (nicht August, 10 20 20 400,00

DB Anschluss)

Summe 0 3 0 3.280,00 0 0 0 0

Gesamtsumme 11.880,00 0

6 Reisbach - Landau

3 2zwischen 9 und 12 Uhr X 20 40 245 9.800,00 3 2zwischen 14 - 19 Uhr X 20 40 51 2.040
5 2zwischen 14 und 17 Uhr X
6 zwischen 17 und 19 Uhr x (Abfahrt 17.10 20 40 72 2.880,00

Uhr, nicht Ferien)

Summe 4 1 1 12.680,00 2 0 1 2.040
Landau - Reisbach
2 nach 12 Uhr (5. Stunde) X 20 40 180 7.200,00 2 bis 16 Uhr X 20 40 51 2.040
3 2zwischen 16 - 19 Uhr X 20 40 51 2.040
Summe 2 3 1 7.200,00 1 0 2 4.080
Gesamtsumme 19.880,00 6.120
7 Marklkofen - Landshut 1 bis 7 Uhr X (auBerhalb NVPL)
2 bis 8 Uhr n.n. 74 voll + leer 148 k.A. k.A
km
3 zwischen 9 und 12 Uhr n.n. 74 voll + leer 148 k.A. k.A.
km
4 zwischen 12 und 14 Uhr n.n. 74 voll + leer 148 k.A. k.A
km
5 zwischen 14 und 17 Uhr X
6 zwischen 17 und 19 Uhr n.n. 74 voll + leer 148 k.A. k.A
km
Summe 2 0 0 0,00 0 0 0 0
Landshut - Marklkofen 1 nach 7 Uhr n.n.
2 nach 12 Uhr (5. Stunde) n.n.
4 nach 15 Uhr x (bis Oberaichbach) 74 voll + leer 148 185 27.380,00
km
6 zwischen 18 und 19 Uhr x (bis Oberwolkersdorf) 30 voll + leer 60 245 14.700,00
km
Summe 2 0 2 42.080,00 0 0 0 0
Gesamtsumme 42.080,00 0
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Anlage 8:

MaBnahmen im Jedermannverkehr

Montag bis Freitag Samstag
Linie zusatzl. km  km gesamt  Tage ~ Km/Jahr zusatzl. km Tage  Km/Jahr
Takt S eingeschrénkt nicht vorhanden einfach gesamt Takt vorhanden eingeschrankt nicht vorhanden einfach esamt
8 Ganacker (Haidfling) - 1 zwischen 7 - 8 Uhr n.n. 12 24 k.A. k.A.
Landau
2 zwischen 9 - 14 Uhr n.n. 12 24 kA kA
3 2zwischen 9 und 12 Uhr X 12 24 245 5.880,00 3 zwischen 14 - 19 Uhr n.n 12 24 k.A. k.A.
Summe 0 1 5.880,00 0 0 0 0
Landau - Ganacker
(Haidfling)
3 nach 13 Uhr x (Ferien) 12 24 72 1.728,00
4 nach 15 Uhr x (nicht Freitag) 12 24 37 888,00
5 zwischen 16 und 18 Uhr X (nicht August, 12 24 20 480,00
Anschluss)
6 2zwischen 18 und 19 Uhr X 12 24 245 5.880,00
Summe 3 1 8.976,00 3 0 0 0
Gesamtsumme 14.856,00 0
1 Mamming - Landau 1 bis 7 Uhr x (nicht in den 22 + leerkm 44 72 3.168,00 1 zwischen 7 - 8 Uhr X
Ferien
2 2zwischen 9 - 14 Uhr X
3 2zwischen 9 und 12 Uhr X 6 + leer km 12 245 2.940,00 3 2zwischen 14 - 19 Uhr X
4 zwischen 12 und 14 Uhr X 6 + leer km 12 185 2.220,00
B zwischen 14 und 17 Uhr X 6 + leer km 12 245 2.940,00
6 zwischen 17 und 19 Uhr X 6 + leer km 12 245 2.940,00
Summe 1 4 14.208,00 0 0 3 0
Landau - Mamming 1 nach 7 Uhr X 22 +leerkm 44 245 10.780,00 1 bis 13 Uhr X
2 nach 12 Uhr (5. Stunde) X 6 + leer km 12 185 2.220,00 2 bis 16 Uhr X
3 nach 13 Uhr x (nicht Ferien) 6 +leerkm 12 72 864,00 3 zwischen 16 - 19 Uhr b3
4
5 zwischen 16 und 18 Uhr x (nicht August, 6 + leer km 12 57 684,00
Freitag, DB
Anschluss)
6 zwischen 18 und 19 Uhr X 6 + leer km 12 245 2.940,00
Summe 2 3 17.488,00 0 0 3 0
Gesamtsumme 31.696,00 13.464
11(2) Pilsting - Dingolfing 1 bis 7 Uhr x 30 + leerkm 60 245 14.700,00 1 2zwischen 7 - 8 Uhr X
2 2zwischen 9 - 14 Uhr X
3 2zwischen 9 und 12 Uhr X 10 + leerkm 20 185 3.700,00 3 2zwischen 14 - 19 Uhr X
5 zwischen 14 und 17 Uhr x (nicht August, 57
Freitaa)
6 zwischen 17 und 19 Uhr X 10 + leer km 20 245 4.900,00
Summe 1 3 23.300,00 0 0 3 0
Dingolfing - Pisting 1 nach 7 Uhr X 30 + leer km 60 245 14.700,00 1 bis 13 Uhr X
2 nach 12 Uhr (5. Stunde) X 22 + leerkm 44 185 8.140,00 2 bis 16 Uhr X
3 2zwischen 16 - 19 Uhr X
6 2zwischen 18 und 19 Uhr X
Summe 3 3 22.840,00 0 0 3 0
Gesamtsumme 46.140,00 12.240
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Anlage 8: MaBnahmen im Jedermannverkehr

Montag bis Freitag Samstag
Linie zusatzl. km  km gesamt  Tage ~ Km/Jahr zusatzl. km Tage  Km/Jahr
Takt S vorhanden eingeschrénkt nicht vorhanden einfach gesamt Takt vorhanden eingeschrankt nicht vorhanden einfach esamt
12 Straubing - Dingolfing
3 zwischen 9 und 12 Uhr x 86 245 21.070,00 3 2zwischen 14 - 19 Uhr X 86 51 4.386
Summe 5 0 1 21.070,00 2 0 1 4.386
Dinqolfing - Straubing
2 nach 12 Uhr (5. Stunde) X 32 185 5.920,00
3 2zwischen 16 - 19 Uhr X 86 51 4.386
Summe 4 1 1 5.920,00 2 0 1 4.386
Gesamtsumme 26.990,00 8.772
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Anlage 8: MaBnahmen im Jedermannverkehr

Montag bis Freitag Samstag
Linie zusatzl. km  km gesamt  Tage ~ Km/Jahr zusatzl. km Tage  Km/Jahr
Takt S eingeschrénkt nicht vorhanden einfach gesamt Takt nicht vorhanden einfach esamt
13 Straubing - Landau
3 zwischen 9 und 12 Uhr X 14 + leerkm 28 245 6.860,00 3 zwischen 14 - 19 Uhr b3 14 + leerkm 28 51 1.428
5 zwischen 14 und 17 Uhr X (nur bis ReiBing) 30 60 245 14.700,00
Neue Zusatzfahrt nétig
Summe 0 3 21.560,00 2 1.428
Landau - Straubing
3 2zwischen 16 - 19 Uhr X 14 + leerkm 28 51 1.428
6 2zwischen 18 und 19 Uhr X 14 + leerkm 28 245 6.860,00
Summe 0 3 6.860,00 2 1.428
Gesamtsumme 28.420,00 2.856
14 Reisbach - Dingolfing
2 2zwischen 9 - 14 Uhr X 38 51 1.938
3 zwischen 9 und 12 Uhr x 38 245 9.310,00 3 2zwischen 14 - 19 Uhr X 38 51 1.938
Summe 0 1 9.310,00 2 3.876
Dingolfing - Reisbach
3 2zwischen 16 - 19 Uhr X 38 51 1.938
Summe 2 0 0,00 1 1.938
Gesamtsumme 9.310,00 5.814
15 Reisbach - Dingolfing
2 2zwischen 9 - 14 Uhr X 38 51 1.938
3 zwischen 9 und 12 Uhr X 38 245 9.310,00 3 zwischen 14 - 19 Uhr X 38 51 1.938
Summe 0 1 9.310,00 2 3.876
Dingolfing - Reisbach
2 bis 16 Uhr x (nur Reisbach L 14) 38 51 1.938
3 zwischen 16 - 19 Uhr X 38 51 1.938
Summe 2 0 0,00 2 3.876
Gesamtsumme 9.310,00 7.752
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Anlage 8: MaBnahmen im Jedermannverkehr

Montag bis Freitag Samstag
Linie zusatzl. km  km gesamt  Tage ~ Km/Jahr zusatzl. km Tage  Km/Jahr
Takt S vorhanden eingeschrénkt nicht vorhanden einfach gesamt Takt vorhanden eingeschrankt nicht vorhanden einfach esamt
16 Wildbrechting - Dingolfing
Summe 1 2 0 0,00 0 0 0 0
Dingolfing - Wildbrechting
4 nach 15 Uhr x (nicht in den 60 72 4320
Ferien)
Summe 0 3 0 4.320,00 0 0 0 0
Gesamtsumme 4.320,00 0
18 Oberspechtrain -
Dingolfina
3 zwischen 9 und 12 Uhr x 50 245 12.250,00
Summe 1 1 1 12.250,00 0 0 0 0
Dingolfing -
Oberspechtrain
Summe 1 2 0 0,00 0 0 0 0
Gesamtsumme 12.250,00 0
19 Oberviehbach - Dingolfing 1 bis 7 Uhr X 32 245 7.840,00 1 2zwischen 7 - 8 Uhr X 32 51 1.632
3 2zwischen 9 und 12 Uhr X 40 245 9.800,00 3 2zwischen 14 - 19 Uhr X 32 51 1.632
6 zwischen 17 und 19 Uhr X 32 245 7.840,00
Summe 1 2 3 25.480,00 1 0 2 3.264
Dingolfing - Oberviehbach 1 bis 13 Uhr X 32 51 1.632
2 nach 12 Uhr (5. Stunde) X 40 185 7.400,00
3 2zwischen 16 - 19 Uhr X 32 51 1.632
6 zwischen 18 und 19 Uhr X 32 245 7.840,00
Summe 1 3 2 15.240,00 1 0 2 3.264
Gesamtsumme 40.720,00 6.528
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Anlage 8: MaBnahmen im Jedermannverkehr

Montag bis Freitag Samstag
Linie zusatzl. km  km gesamt  Tage ~ Km/Jahr zusatzl. km Tage  Km/Jahr
Takt S eingeschrénkt nicht vorhanden einfach gesamt Takt vorhanden eingeschrankt nicht vorhanden einfach esamt
20 Kirchlehen - Tunzenberg - 1 bis 7 Uhr X (nicht August) 45,6 20 912,00
Dingolfing
2 zwischen 9 - 14 Uhr X k.A. 33,6 51 1713,6
3 2zwischen 9 und 12 Uhr X 45,6 245 11.172,00 3 2zwischen 14 - 19 Uhr X k.A. 33,6 51 1713,6
4 zwischen 12 und 14 Uhr X 33,6 185 6.216,00
5 zwischen 14 und 17 Uhr X (ab Moosthenning) 33,6 245 8.232,00
6 zwischen 17 und 19 Uhr X (ab Moosthenning) 33,6 245 8.232,00
Summe 1 4 34.764,00 1 0 2 3.427,20
Dingolfing - Tunzenberg - 1 nach 7 Uhr X (bis Moosthenning) 33,6 245 8.232,00
Kirchlehen
2 nach 12 Uhr (5. Stunde) x (bis Moosthenning) 33,6 185 6.216,00 2 bis 16 Uhr X k.A. 33,60 € 51 1713,6
3 nach 13 Uhr X (nicht Ferien) 33,6 75 2.520,00 3 zwischen 16 - 19 Uhr b3 kA, 33,60 € 51 17136
4 nach 15 Uhr x (nicht Freitag) 33,6 37 1.243,20
5 zwischen 16 und 18 Uhr X (nicht August) 33,6 20 672,00
6 zwischen 18 und 19 Uhr X (nicht August) 33,6 20 672,00
Summe 4 2 19.555,20 1 0 2 3.427,20
Gesamtsumme 54.319,20 6.854,40
25 Ruhsam - Dingolfing 1 bis 7 Uhr X (ab Mamming) 32 245 7.840,00
3 2zwischen 9 und 12 Uhr X 42 245 10.290,00
4 zwischen 12 und 14 Uhr X 42 185 7.770,00
5 zwischen 14 und 17 Uhr X (ab Mamming) 32 245 7.840,00
6 zwischen 17 und 19 Uhr X (ab Mamming) 32 245 7.840,00
Summe 0 5 41.580,00 0 0 3 0,00
Dingolfing - Ruhsam 1 nach 7 Uhr X (bis Mamming) 32 245 7.840,00
2 nach 12 Uhr (5. Stunde) x (bis Mamming) 32 185 5.920,00
3 nach 13 Uhr X (nicht Ferien) 42 72 3.024,00
4 nach 15 Uhr X (nicht Freitaq) 42 37 1.554,00
5 zwischen 16 und 18 Uhr X (DB Anschluss
fehlt)
6 zwischen 18 und 19 Uhr x (bis Mamming) 32 245 7.840,00
Summe 3 3 26.178,00 0 0 3 0,00
Gesamtsumme 67.758,00 0,00
26 Frankendorf - Dingolfing Orte werden Simbach
von RBO Anbindung an
Linien 2 und 6 Landau, L 2
ebenfalls
hedient
3 zwischen 9 und 12 Uhr x
5 zwischen 14 und 17 Uhr X (ab Simbach)
6 zwischen 17 und 19 Uhr X (ab Simbach)
Summe 1 4 0,00 0 0 0 0,00
Dingolfing - Frénkendorf Orte werden Simbach
von RBO Anbindung an
Linien 2 und 6 Landau, L 2
ebenfalls
hedient
4 nach 15 Uhr X (nicht in den 50 72 3.600,00
Ferien)
Summe 3 3 3.600,00 0 0 0 0,00
Gesamtsumme 3.600,00 0,00
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Anlage 8: MaBnahmen im Jedermannverkehr

Montag bis Freitag Samstag
Linie zusatzl. km  km gesamt  Tage ~ Km/Jahr zusatzl. km Tage  Km/Jahr
Takt S vorhanden eingeschrénkt nicht vorhanden einfach gesamt Takt vorhanden eingeschrankt nicht vorhanden einfach esamt
27 Pramersbuch - Dingolfing
3 2zwischen 9 und 12 Uhr x (friher nicht 48 245 11.760,00
alle Haltestellen,
Di und Do)
4 2zwischen 12 und 14 Uhr X 58 185 10.730,00
Summe 2 1 1 22.490,00 0 0 0 0,00
Dingolfing - Pramersbuch
Summe 2 3 0 0,00 0 0 0 0,00
Gesamtsumme 22.490,00 0,00
36  Wallersdorf - Altenbuch -
Wallersdorf
X (Haltestelle
Bahnhhof fehlt
Abfahrt DB 08.08
und 09.08 Uhr)
Summe 0 1 0 0,00 0 0 0 0,00
Wallersdorf - Altenbuch -
Wallersdorf
x (Haltestelle
Bahnhof fehlt,
Ankunft DB
12.49 Uhr, 14.54
Uhr und 16.54
1ihe
6 2zwischen 18 und 19 Uhr
Summe 0 3 0 0,00 0 0 0 0,00
Gesamtsumme 0,00 0,00
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